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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

- Umowa pomigdzy MZDiM w Jaworznie a ,BOB” Biuro Organizacji
Budownictwa w Rudzie Slaskiej nr MZDiM.DI.7212.47.2015 z dnia 20.03.2015 .

- Matryca mapy zasadniczej w skali 1:500 zaktualizowana przez P.P.U.H.
JKAMIX” 41-710 Ruda Slaska, ul. Nowary 1A

- Wizje lokalne w terenie

- Ocena warunkéw gruntowo - wodnych wykonana przez MRW PROJEKT SERWIS
Romuald Chryst , 41-807 Zabrze ,ul. Gogolinska 2/3

- Uzgodnienia branzowe

- Warunki techniczne odwodnienia wydane przez MZDiM w Jaworznie pismo o symbolu
MZDiM.DI.7212.53.7.2015 z dnia 30.04.2015 .

- Protokét z narady koordynacyjnej Nr 6630.108.2015 z dnia 22.09.2015 .

- Wypis i wyrys z MPZP Miasta Jaworzna pismo o symbolu UA-ZP.6727.654.2015 z dnia 10.08.2015 r.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
02.03.1999 w sprawie warunkéw technicznych , jakim powinny odpowiadac¢
drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43, poz. 430z 14 maja 1999 ).

- Komentarz do warunkéw technicznych , jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie cze$¢ Il zagadnienia techniczne - Biuro
Projektowo — Badawcze Drég i Mostéw Transprojekt — Warszawa 2002r.

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych —
Instytut Badawczy Drog i Mostow , Warszawa 1997 r.

- Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych
Instytut Badawczy Drdg i Mostoéw , Warszawa 2001 r.

- ,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 21.06.1999 r. w sprawie znakow i
sygnatéw drogowych” Dz. U. R.P. Nr58 z dnia 26.06.1999r.

- Polska Norma PN-S-02204: 1997- Drogi samochodowe- Odwodnienie drog.

- Polska Norma PN-S-02205: 1998- Drogi samochodowe- Roboty ziemne -
Wymagania i badania

- Generalna Dyrekcja Drog Publicznych — Ogdlne Specyfikacje Techniczne.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 ., w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. ( Dz. U. z dnia
10.07.2003 r.).

1.2. Zakres opracowania.

Zakres opracowania obejmuje budowe nawierzchni ul. Pétnocnej w Jaworznie na odcinku od
skrzyzowania z ul. Wysokag km 0,0 + 0,00 do konca zakresu km 0,4 + 38,20 w zakresie nawierzchni
jezdni, chodnikéw,miejsc postojowych , odwodnienia oraz fragmentu oSwietlenia ulicznego.
Inwestycja realizowana jest w dwoch etapach. Etap | obejmuje odcinek od poczatku zakresu

km 0,0 + 0,00 do km 0,3 + 33,95 rejon istniejacej nawierzchni z ksztattki betonowe;j.

Etap Il obejmuje odcinek od km 0,3 + 75,65 rejon istniejacej nawierzchni z ksztattki betonowej do
korica zakresu km 0,4 + 38,20.



1.3. Opis stanu istniejacego.

Obszar, na ktérym planowana jest inwestycja stanowi pas drogowy ul. Pétnocnej. Obecnie na
przedmiotowym odcinku ul. Péinocna posiada nawierzchnig z kruszywa. Ulica nie posiada odwodnienia ,
posiada czesciowe o$wietlenie uliczne. W pasie drogowym ul. Pétnocnej wystepuje uzbrojenie
podziemne takie jak wodociag, kanalizacja sanitarna, gazociag, kable energetyczne,kable teletechniczne.
Ulica Pétnocna nalezy do uktadu uzupetniajacego, jest ulicg dojazdows, .

1.4. Opis stanu projektowanego.
1.4.1. Plan sytuacyjny.

Inwestycja zlokalizowana jest w pasie drogowym ul. Pétnocnej. Na odcinku od poczatku zakresu
skrzyzowanie z ul. Wysokg km 0,0 + 0,00 do km 0,3 + 33,95 oraz od km 0,3 + 75,65 do konca
zakresu km 0,4 + 38,20 projektuje sie jezdnie o szerokosci 5,50 m z betonu asfaltowego. Po stronie
wschodniej projektuje sie chodnik o szerokosci 2,00 m. Po stronie zachodniej naprzeciw budynkdw
Nr 44 | 46 projektuje sie miejsca postojowe z ksztattki betonowej. Na koncu zakresu projektuje sie
plac do zawracania o wymiarach 20x20 m.

1.4.2. Przekrdj poprzeczny.

Z oceny warunkow gruntowo - wodnych wykonanej przez MRW PROJEKT SERWIS wynika iz

podtoze nawierzchni jezdni zalicza sie do grupy no$nosci G3 ze wzgledu na obecnos¢ w strefie
przemarzania warstwy bardzo wysadzinowych glin. Na tej podstawie na odcinku od poczatku zakresu

km 0,0 + 0,00 do km 0,3 + 33,95 oraz od km 0,3 + 75,65 do konca zakresu km 0,4 + 38,20 nalezy wykona¢
koryto na gteboko$¢ 80 cm pod konstrukcje jezdni oraz kraweznik na tawie betonowe;.

Prace nalezy wykona¢ zgodnie z Ogolnymi Specyfikacjami Technicznymi D-01.00.00 Roboty
przygotowawcze oraz OST D-02.00.00 oraz D-04.01.01 Koryto wraz z profilowaniem i zageszczaniem
podtoza”. W koryto wbudowa¢ podbudowe z kruszywa tamanego niesortowanego stabilizowanego
mechanicznie warstwa o grubosci 25 cm. Nastepnie w koryto wbudowa¢ warstwe kruszywa tamanego

fr. 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie o grubo$ci po zageszczeniu 20 cm. W kolejnym etapie
wbudowa¢ podbudowe zasadniczg z kruszywa tamanego fr. 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie
0 grubosci po zageszczeniu 20 cm. Nastepnie wbudowac warstwe wyréwnawczg z MMA gruboéci 4,0 cm
0 uziarnieniu ciggtym 0/25 mm i lepiszczu z asfaltu 35/50. Prace nalezy wykona¢ zgodnie z

OST D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego oraz normg PN-S-96025:2000

Nawierzchnie z betonu asfaltowego. Skropi¢ warstwe wyréwnawczg emulsjg asfaltowg lub
uptynnionym asfaltem w ilosci 0,2 kg/m* z wyprzedzeniem nie mniejszym niz 05 h przed
utozeniem warstwy wigzacej . Prace nalezy wykona¢ zgodnie z Ogdlnymi Specyfikacjami
Technicznymi D-05.03.05 ,Nawierzchnia z betonu asfaltowego.” Na tak przygotowang nawierzchnig
wbudowaé warstwe wigzacq z MMA gruboéci 6,0 cm o uziarnieniu ciggtym 0/20 mm i

lepiszczu z asfaltu 35/50. Prace nalezy wykona¢ zgodnie z OST D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu
asfaltowego oraz normg PN-S-96025:2000 Nawierzchnie z betonu asfaltowego. Skropi¢ warstwe
wigzacq emulsjg asfaltowa lub uptynnionym asfaltem w ilosci 0,2 kg/m? z wyprzedzeniem nie
mniejszym niz 0,5 h przed utozeniem warstwy $cieralnej. Prace nalezy wykona¢ zgodnie z Ogdlnymi
Specyfikacjami Technicznymi D-05.03.05 ,Nawierzchnia z betonu asfaltowego.” Na tak przygotowang
nawierzchnig wbudowa¢ warstwe Scieralng o grubosci 5,0 cm z MMA o uziarnieniu ciggtym 0/12,8
mm na lepiszczu z asfaltu 50/70 . Prace nalezy wykona¢ zgodnie z OST D-05.03.05 Nawierzchnia z
betonu asfaltowego oraz normg PN-S-96025:2000 Nawierzchnie z betonu asfaltowego .

wykona¢ zgodnie z Ogdlnymi Specyfikacjami Technicznymi D-05.03.11 , Recykling” str. 59—-71. Na
catej dtugosci rozpatrywanego odcinka ulicy Pétnocnej projektuje sie obustronnie krawezniki betonowe
15 x 30 cm utozone na fawie z chudego betonu z oporem na podsypce cementowo-piaskowej
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zgodnie z Ogdlinymi Specyfikacjami Technicznymi D-08.01.01 , Krawezniki betonowe.”
Projektowany chodnik wykona¢ z kostki betonowej typu Behaton gr. 8,0 cm koloru szarego na
podsypce cementowo — piaskowej (1:4) gr. 3,0 cm oraz warstwach konstrukcyjnych podanych w
punkcie 1.4.3. Ograniczenie chodnika od strony trawnika stanowi¢ bedzie obrzeze

betonowe 30 x 8 cm na tawie z kruszywa tamanego. Projektowany chodnik bedzie posiadac¢
jednostronne pochylenie 2 % w kierunku jezdni.

Projektowane wjazdy wykona¢ z kostki betonowej typu Behaton gr. 8,0 cm koloru czerwonego na
podsypce cementowo — piaskowej (1:4) gr. 3,0 cm oraz warstwach konstrukcyjnych podanych w
punkcie 1.4.3. Po stronie zachodniej naprzeciw budynkow Nr 44 , 46 projektuje sie miejsca postojowe z
ksztattki betonowej typu Behaton gr. 8,0 cm koloru szarego na podsypce cementowo — piaskowej (1:4 )
gr. 3,0 cm oraz warstwach konstrukcyjnych podanych w punkcie 1.4.3.

Zestawienie powierzchni :

- proj. nawierzchnia jezdni z MMA - 2504,19 m2

- proj. nawierzchnia chodnikéw z ksztattki betonowej typu Behaton gr. 8 cm koloru szarego - 638,95 m2
- proj. nawierzchnia wjazdow z ksztattki betonowej typu Behaton gr. 8 cm. koloru czerwonego- 300,50 m2
- proj. nawierzchnia wjazdow z ksztattki betonowej typu Holland gr. 8 cm. koloru czerwonego - 94,27 m2
- proj. nawierzchnia parkingdw z ksztattki betonowej typu Behaton gr. 8 cm. koloru szarego — 191,86 m2

1.4.3 Przekrdj konstrukcyjny.
Konstrukcje jezdni ul. Pétnocnej zaprojektowano nastepujaco :

5c¢m - beton asfaltowy fr. 0/12,8 mm w-wa $cieralna z MMA
6 cm - beton asfaltowy w-wa wigzaca z MMA 0/20 mm

4 cm - beton asfaltowy w-wa wyréwnawcza z MMA 0/25 mm
20 cm - kruszywo tamane frakcja 0/31,5 mm stab. mechanicznie
20 cm - kruszywo tamane frakcja 0/63 mm stab. mechanicznie
25 cm - kruszywo tamane niesortowane stab. mechanicznie

Razem 80cm

Konstrukcje chodnika w ul. Pétnocnej zaprojektowano nastepujaco :

8 cm - ksztattka betonowa typu Behaton koloru szarego
3 cm- podsypka cem. - piaskowa (1:4)
20 cm - kruszywo tamane fr. 0/31,5 stabilizowane mechanicznie

Razem: 31cm

Konstrukcje wjazdow zaprojektowano nastepujaco :

8 cm - ksztaltka betonowa typu Behaton/Holland koloru czerwonego
3cm - podsypka cementowo - piaskowa (1:4)
30 cm - kruszywo tamane frakcja 0/31,5 mm stab. mechanicznie

Razem: 41 cm



Konstrukcje miejsc postojowych zaprojektowano nastepujaco :

8 cm - ksztaltka betonowa typu Behaton koloru szarego
3 cm - podsypka cementowo - piaskowa (1:4)
35¢cm - kruszywo tamane frakcja 0/31,5 mm stab. mechanicznie

Razem: 46 cm

2. Opis stanu projektowanego tymczasowej organizacji ruchu.

Zgodnie z ustaleniami zakres przebudowy ul. Pétnocnej podzielono na dwa gtéwne etapy realizacyjne oraz
na 4 etapy projektowanej tymczasowej organizacji ruchu .

Lokalizacja oznakowania winna zosta¢ wybrana w terenie w sposob umozliwiajacy jego najlepszg mozliwg
widocznos¢, nie kolidujacy z wjazdami bramowymi i ciggami pieszymi. Szczegdtowa lokalizacja winna by¢
wyznaczana w terenie przy uwzglednieniu rysunkow zataczonych w czesci graficznej.

Oznakowanie oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy wykonac¢ zgodnie z zatgcznikami 1, 2, 3, 4 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach. Znaki pionowe nalezy wykona¢ zgodnie z Ogoing Specyfikacjg
Techniczng GDDP nr D - 07.02.01 ,0znakowanie pionowe”:

Przedmiotowe etapy przewidujg zamkniecie catkowite odcinkdw przewidzianych do realizacji z mozliwoscig
dojazdu przez mieszkancéw , pojazdow budowy oraz dojazdu stuzb miejskich i komunalnych.

Ze wzgledu na duzy zakres prac (wykonanie nowych nawierzchni wraz z odwodnieniem i o$wietleniem) brak
jest mozliwosci realizacji prac po potowie jezdni.

Odcinki po juz wykonanych pracach bedq udostepnianie do uzytkowania bez wykonania docelowej organizacii
ruchu, ktdra to bedzie wykonana po zakoriczeniu prac.

Oznakowanie robot nalezy wykona¢ zgodnie z rysunkami niniejszego projektu.

Nie zwalnia to jednak kierownika prowadzacego roboty w wykopach od stosowania przepisow branzowych
obowigzujacych w tym zakresie.

Zapory drogowe U-20 stosowane do wygradzania robdt w czesci jezdni powinny by¢ zawsze wyposazone
w elementy odblaskowe.

Zapory drogowe powinny by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi i czerwonymi na przemian.
Wszystkie zapory rozpoczynajg sie i koncza polem czerwonym.

Dopuszczalna dtugos¢ zapor drogowych L wynosi: 750, 1250,1750,2250 i 2750 mm.

Zapory drogowe muszg by¢ wykonane z materiatu nie stanowigcego zagrozenie dla osob i mienia.
Zabrania sie wykonywania zapér drogowych bez wyokraglonych narozy minimum promieniem

R 30 mm. Zaleca si¢ stosowania zapor drogowych wykonanych z tworzyw sztucznych.

W przypadkach wygradzania miejsc robét prowadzonych na chodnikach, ciggach pieszych,

wygrodzenie powinno by¢ wykonane zaporami drogowymi podwdjne U-20c.

W przypadku konieczno$ci udostepnienia pieszym przejscia nad wykopami przy pracach drogowych
nalezy stosowa¢ w tym celu ktadki dla pieszych U-28. Zasadnicze wymiary ktadek dla pieszych

zestawiono w tabeli.



Tabela 11.4. Wymiary kladek dla pieszych U-28

Wysokodé | Szeroladé
WysokoSt | Dlugodé | Szerokodt | Bstw pastw blao-
bocznych | czerwomych
h | W b d
1500
1100 2000 | mn 1000 | 250 250
2500

3. UWAGI DODATKOWE

- Wykonawca jest zobowigzany do kazdorazowego bezwarunkowego umozliwienia przejazdu pojazdow
uprzywilejowanych oraz pojazddw stuzb miejskich i komunalnych na kazdym etapie robét. W razie potrzeby
wykonawca zobowigzany jest do przerwania prac dla umozliwienia dojazdu lub przejazdu pojazdow tychze
stuzb

- w warunkach niedostatecznej widoczno$ci w celu ostrzezenie uczestnikéw ruchu o wystepujacych
przeszkodach przewiduje sie zastosowac¢ zapory drogowe ze Swiattami ostrzegawczymi

- Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z ustawianiem znakdw, jak réwniez z pracami remontowymi w

pasie drogowym powinny by¢ zapatrzone w odziez ostrzegawcza barwy pomaranczowej. Zaleca si¢
wyposazenie odziezy w elementy odblaskowe o barwie zéttej lub pomaranczowe;.



