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1. PODSTAWY, PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

1.1.  Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy dla inwestycji pn.: .. ,,Odwodnienie
ul. Prostej, Pigknej, Kolorowej i Pogodnej w Jaworznie — Etap I: Odwodnienie rowami od potoku
Kozi Bréd do pkt E,

Przedsigwzigeie obejmuje budowe rowow odwadniajacych zamknietych i otwartych,
umozliwiajacej odprowadzenie wod deszczowych z kanalizacji deszezowej ul. Pigknej, Prostej
i Kolorowej - przewidzianej do wykonania w pdzniejszym terminie,

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa §laskiego, miasta na prawach powiatu

Jaworzno, w dzielicy Dlugoszyn.

Zamierzenie budowlane obejmuie:

1. Przebudowe istniejacego rowu odwadniajgcego na odcinku od wylotu do cicku Kozi Brad,
do odcinka ziokalizowanego wzdhuz ul. Srebrnik - odcinek pkt A-B-C;

2. Budowe przepustu na rowie o $rednicy @400 - odcinek pkt C-D;

3. Przebudowg istniejacego rown odwadniajacego ~ odeinek pkt D-E;

4. Przebudowg przepustu o Srednicy ¥J800 o df. 7,3 m na istniejacym rowie (odcinek pkt A-B);

5. Przebudowg dwoch przepustow na przepust o $rednicy 23500 na istnigjgcym rowie, pod
zjazdami do posesji prywatnych - odcinek pkt B-C;

6. Budowa drogi cksploatacyjnej z funkcjg sciezki rowerowej o df. 525 m i szer. 3,5 m — odcinek
inwestygji CD-E;

7. Remont istnicjgcych zjazdow indywidualnych - odcinek pkt B-C;

8. Remont istnicjacego pobocza gruntowego - odeinek pkt B-C;

9. Przebudowg i zabezpicczenie urzgdzen obeych kolidujacych z inwestycja.

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawg opracowania stanowi umowa zawarta pomigdzy Miejskim Zarzgdem
Drég i Mostéw w Jaworznie, ul. Krakowska 9, 43-600 Jaworzno, a firmag PROMOST — WISLA
Sp. z 0.0., ul, Radosna 8a, 43-460 Wisla,

1.3. Podstawy techniczne i prawne opracowania

Przy opracowaniu wykorzystano nast¢gpujace materialy i informacije:
{1] Wizje lokalne i inwentaryzacja dokonana przez autoréw opracowania;
12} Opinia geotechniczna, opr.: GEOSOND s. ¢., Ustroft, wrzesien 2014 1.;

[3] Zaktualizowana mapa zasadnicza do celéw projektowych;
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[4] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U, z 2010 r.
Nr 243 poz. 1623 z pézn. zm.);

[51 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 2 1999 r. Nr 43, poz.430, z péZniejszymi zmianami);

6] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inZzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2000 r. Nr 63, poz. 735, z pézniejszymi zmianami);

[7] Komentarz do warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i
ich usytnowanie, GDDKiA Warszawa 2002 r.

(8] Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pélsztywnych. Generalna
Dyrekeja Drog Publicznych, Instytut Badawezy Drog i Mostow, Warszawa 1997 r. wraz z aktualizacjg
Politechnika Gdanska 11.03.2013 r.;

[9] Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i poéisztywnych. Generalna
Dyrekcja Drég Publicznych, Instytut Badawezy Drég i Mostéw, Warszawa 2001 r.;

[10]  Wytyczne projektowania ulic, GDDP Warszawa, 1997 r.

{117  PN-5-02204  Drogi samochodowe. Odwodnienie drog

[12]  Roman Edel: Odwodnienie drég, WKL, Warszawa 2000 r.

[13]  Zenon Wilun: Zarys geotechniki, WKL, Warszawa 2000 r.

[14]  Jerzy Pilat, Piotr Radziszewski: Nawierzchnie asfaltowe, WK1, Warszawa 2004 1.

2. ZALOZENIA PROJEKTOWE

1. Odwodnienie:

- odcinek inwestycji A-B - réw odwadniajgey o szer. dna 40 cm i di. 138 m

- odeinek inwestycji B-C - réw odwadniajacy o szer. dna 35 cm i dl. 105 m

- odcinek inwestycji C-D - przepust na rowie odwadniajagcym o @ 400 i db. 81,3 m

- odcinek inwestycji D-E - réw odwadniajacy o szer. dna 35 - 360 cm i di. 656 m —.

2. Droga eksploatacyjna na odcinku inwestycji CD-E petnigca funkcje Sciezki rowerowej o dt.

ok. 700 m i szer, min. 3,5 m.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Przedsigwzigeie obejmuje budowe rowéw odwadniajacych zamknigtych | otwartych,
umozliwiajgcej odprowadzenie wod deszezowych z kanalizacji deszczowej ul. Pigknej, Prostej
i Kolorowej — przewidzianej do wykonania w pézniejszym terminie.

Na odeinku poczatkowym przedmiotowej inwestycji (odcinek pkt D-E), od ul. Kolorowej do

ul. Srebrnik, istniejacy réw odwadniajgcy jest prawie calkowicie zaro$nigty i wymaga odtworzenia.

-4-
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Réw znajduje si¢ na dawnych terenach rolnych (pastwiskach) bedacymi obecnie wieloletnimi
odlogami.

Dalszy odcinek przebudowanego odwodnienia, tj. réw wzdhiz ul. Srebrnik, przepust pod
ul. Dabrowskiego oraz fragment rowu od przepustu do potoku Kozi Bréd na dlugosei 60 m, znajduja sie
w zakresie obowigzujacego MPZP ,.Dhugoszyn-Chrobaczéwka”.

Od ul. Dagbrowskiego na odcinku (pkt B-C) okolo 125 m na poludniowy zachdd, wzdluz
ul. Srebrnik, istniejgcy odcinek rowu jest umocniony betonowymi plytami chodnikowymi
o wym. 35x35cm. Wzdhuz rowu zlokalizowane s trzy istniejgce zjazdy do posesji z przepustami
o $rednicy ©500. Przepust pod ul. Dabrowskiego jest wykonany jako tréjwlotowy z zelbetowych rur
o $rednicy ©600. W rejonie przepustu pod ul. Dgbrowskiego wprowadzone sg wody opadowe
z kanalizacji deszczowej znajdujacej sig¢ w ul. Dgbrowskiego, natomiast do rowu wzdluz ul. Srebraik
odprowadzane sa wody opadowe z prywatnych posesji.

QOd ul. Dabrowskiego do wylotu do cieku Kozi Bréd réw na odeinku (pkt A-B) okolo 150 m
Jjest nieumocniony. Bezposrednio przed potokiem Kozi Bréd zlokalizowany jest drugi przepust,
wykonany z rur Zelbetowych @800, Scianki czolowe przepustu sg uszkodzone.

W miejscu, gdzie planowana jest budowa drogi eksploatacyjnej z funkcjg $ciezki rowerowej,

znajduje sig istniejaca droga lesna o nawierzchni gruntowej z wyznaczonym szlakiem dla rowerow.,

Sie¢ uzbrojenia terenu

Teren w granicach objgtych wnioskiem jest terenem uzbrojonym w infrastrukture techniczng.

W rejonie inwestycji wystgpuje nastepujace uzbrojenie terenu:

] sieci energetyczne,

" linia energetyczna napowietrzna,

. napowietrzna linia elektroenergetyczna 220 kV relacji Byczyna-Jamki, Baczyna-
Koksochemia,

= sieci telekomunikacyjne,

= sieci oéwietlenia ulicznego,

. steci wodociggowe,

" sieci kanalizacyjne,

= sieci gazowe.

4. WARUNKI GEOTECHNICZNE

Dokumentacja geotechniczna wchodzi w sklad projektu budowlanego przedmiotowej

dokumentaciji.
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5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

5.1. Rowy odwadniajace

Przedsigwzigcie obejmuje budowe rowdw odwadniajgeych 1 przepustéw umozliwiajacych
odprowadzenie wod deszczowych z kanalizacji deszczowej ul. Pigknej, Prostej i Kolorowej, ktora

przewidziano wykona¢ w pdZniejszym terminie.

5.1.1 Odcinek A-B

Réw  odwadniajgcy na odcinku od wylotu do potoku Kozi Bréd do przepustu
pod ul. Dabrowskiego zaplanowano wykonac o przekroju trapezowym o szerokoécei dna réwnej 40 em
i skarpach wyprofilowanych ze spadkiem 1:1,5. Dno rowu i skarpy nalezy umocnié plytami azurowymi
60x40x8 cm. Odcinck A-B stanowi odtworzenie istniejgcego rowu na dlugoéei 138 m, bez istotnych
zmian w niwelecie rowu w stosunku do stanu istniejacego. Poczgtek rowu na odcinku A-B, w punkcie
B zostal dowigzany do istniejacego przepustu pod ul. Dagbrowskicgo na rzednej rownej
20L, 1 mnpm., natomiast zakonczenie rowu w punkcie A dowigzane do przebudowywanego
przepustu ¥)800 na rz¢dnej rownej 257,73 m n.p.m. Spadek podluzny rowu jest zmienny i ksztattuje sig
w zakresie od 1,4% do 2,34%.

Na odcinku koficowym rowu odwadniajgcego A-B, zaprojektowana zostala przebudowa
istniejgcego  przepustu zelbetowego @800 zgodnie z pkt. 5.3. Rzedne wlotu i wylotu
przebudowywanego przepustu dowiazano do niwelety istnicjgcego rowu i przepustu.

W zakres inwestycji wchodzi przebudowa istniejacego wylotu rowu odwadniajacego do potoku
Kozi Bréd. Wylot zaprojektowany zostal na rzgdnej 257,55 m n.p.m. w lokalizacji bez zmian
w stosunku do stanu istniejgcego. Wylot rowu do potoku Kozi Brud umocniony zostat brukiem
kamiennym na zaprawie cementowo-wapiennej o grubosci 15 cm. W ramach inwestycji nalezy réwniez
wykona¢ remont — otworzenie umocnienia dna i skarpy cieku w rejonie wylotu odwodnienia. Nalezy

wykona¢ umocnienie na dlugosci 5 m powyzej i 10 m ponizej wylotu.

5.1.2 Qdcinek B-C

Roéw odwadniajgey od przepustu pod ul. Dabrowskiego wzdluz ul. Srebmik, na dlugoéei 105 m,
zaplanowano wykona¢ o przekroju trapezowym, w dnie umocnionym elementami prefabrykowanymi o
szerokosci 35 ¢m, a na skarpach umocnionym plytami chodnikowymi o wymiarach 35x35x5. Réw
zaprojektowano o szerokosci dna réwnej 35 cm iskarpach wyprofilowanych ze spadkiem 1:1,5.
Odcinek B-C stanowi odtworzenie istniejgcego rowu na dhugosci 105 m, bez istotnych zmian
w niwelecie rowu, w stosunku do stanu istniejagcego. Poczatek rowu na odcinku B-C, w punkcie C
zostal dowiazany do istniejgcego wylotu odwodnienia od strony zachodniej ul. Srebrnik na rzednej
rownej 261,53 m n.p.m., natomiast zakonczenie rowu w punkcie B dowigzane do istniejgcego przepustu

pod ul. Dabrowskiego na rzednej réwnej 261,21 m n.p.m, Spadek podluzny rowu jest zmienny i
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ksztaltuje si¢ w zakresie od 0,97% do 1,85%. Na odcinku rowu odwadniajacego B-C, w km lokalnym
0+249,40, na rzednej 261,30 m n.p.m. znajduje sie wylot przepustu ©400 z odcinka C-D. Wzdluz
odcinka B-C zlokalizowane s3 réwniez istniejace zjazdy do posesji prywatnych, ktére wymagaja
przebudowy. W stanie istniejgcym przedmiotowe przepusty posiadaly niewystarczajaca iloéé naziomu.
Ze wzglgdu na brak mozliwodei zaglebienia projektowanych przepustéw na odcinku rowu B-C,
zaprojektowane zostaty podwojne przepusty @500 zgodnie z pkt. 5.4. oraz korekta profilu podiuznego
istniejgcych zjazdow. Przepusty zaprojektowane zostaly jako zelbetowe ze $ciankami czolowymi,
Wzdtuz rowu na odeinku B-C zaprojektowany zostal remont istniejacego pobocza gruntowego
jezdni - ul. Srebrnik. Zaprojektowane zostalo pobocze gruntowe ulepszone o grubosci 20 cm,

szerokosei 0,75 m i spadku poprzecznym 8 % w kierunku rowu.

5.1.3 Odcinek C-D

Na odeinku C-D, od ul. Srebrnik na dlugosci 81,3 m, zaplanowano wykonanie przepustu
o przekroju kotowym o srednicy 400 mm, do ktérego wprowadzone zostang m.in. wody z rowu na
odeinku od ul. Kolorowej do ul. Srebrnik. Na odcinku rowu odwadniajacego B-C, w km lIokalnym
0+249,40, na rz¢dnej 261,30 m n.p.m. znajduje si¢ wylot przepustu @400, natomiast jego wlot znajduje
sig w punkcie D, w koficowej czgsci rowu retencyjnego na rzednej réwnej 262,93 m n.p.m. Przepust
zaprojektowano o stalym spadku réwnym 2%. Przepust zaprojektowano z rur kanalizacyjnych
kielichowych PCV lgczonych na uszezelki gumowe. W miejscach koniecznych nalezy przewidzied

izolacj¢ termiczng.

5.1.4 Qdcinek D-E

Odcinek D-E rowu odwadniajgcego wykonany zostanie o przekroju trapezowym, umocniony
na skarpach plytami otworowymi o wymiarach 90x60x10 oraz na dnie prefabrykowanymi elementami
wg KPED 01.03. Na koficowym odcinku rowu, na odeinku D-D’, zaplanowano poszerzenie rowu, ktory
bedzie pelnil rolg zbiornika retencyjnego. Poszerzanie rowu przewidziano na odcinku 91 m o dnie
3,6 m iskarpach wyprofilowanych ze spadkiem 1:1,5. Na skarpach rowu wyprofilowane zostang
dwustronne potki o szerokodei 1,5 m. Poszerzony réw zaprojektowano o stalym spadku podiuznym
réwnym 0,1 % oraz dno rowu i p6tki o spadkach poprzecznych réwnych 0,5%. Poczatek poszerzonego
rowu znajduje sig w punkcie D’ na rzgdnej réwnej 263,12 m n.p.m., natomiast jego koniec w punkcie D
na rzednej 263,03 m n.p.m.

Odcinek D’-E zaprojektowano o szerokosci dna rowu réwnej 40 cm. Dno rowu umoeniono
prefabrykowanymi clementami wg KPED 01.03,, o spadku podhiznym od 0,74% do 1,97%.
W miejscach, gdzie réw okazal sig niewystarczajgco gleboki, zaprojektowano wzdiuz niego nasypy.
Poczgtek rowu odwadniajacego na odcinku I’-E znajduje si¢ w punkcie E na rzednej réwnej 268,70 m
n.p.m., natomiast jego koniec w punkcie D* na rz¢dnej 263,12 m n,p.m.

W punkcie E zaprojektowano wylot kanalizacji deszczowej Wy.l, przez ktory to wylot

odprowadzana bgdzie woda opadowa z kanalizacji deszczowej przewidzianej do wykonania w ramach

-7-
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drugiego etapu inwestycji. Wylot Wy.1 zaprojektowany zostal na rzgdnej 269,0 m n.p.m. Kanalizacja
deszczowa zaprojektowana zostanie na ul. Prostej, Pigknej, Kolorowej, Pogodnej w Jaworznie.
W ramach tego etapu inwestycji zaprojektowana zostala scianka czolowa wylotu oraz fragment
przewodu 9800, ktdry umozliwi wigczenie projektowanej w drugim etapic kanalizacji deszczowej.
Przewdd ten nalezy zadlepi¢. Zaprojektowano $ciankg czolowa wylotu jako $cianke zelbetowy
o catkowitej wysokosci 3,30 m, diugosci 8,50 m i grubosci 0,40 m zgodnie z rys. OD.1.2. W czesci
fundamentowej, na wysokosci 0,70 m $cianka zostata pogrubiona do 0,50 m. Na gérze $cianki czolowej
wyksztalcono gzyms o wysokodei 0,40 m i grubosci 0,15 m. Scianke czotowa wylotu nalezy zazbroié
dwustronng siatkg z pretow @12 o oczkach 10x10 cm ze stali A-IIL Prefabrykaty zelbetowe rurowe
przewodu powinny odpowiada¢ obcigzeniom taborem samochodowym klasy A zgodnie z norma PN-
85/3-10030. Elementy prefabrykowane Zzelbetowe przepustu powinny byé wykonane z betonu min.
C30/37 a grubos¢ $cianki powinna wynosi¢ min. 12 cm. Nalezy zastosowaé elementy prefabrykowane
z wyksztalconymi zamkami potgezeniowymi. Posadowienie Scianki czolowej i przewodu rurowego
zaprojektowano, jako bezposrednie. Istniejace podioze, kidre stanowia piaski drobne nalezy pod
posadowienie doggsci¢. Rysunki techniczne zbrojenia $cianki czolowej sa po stronie Wykonawcy

Robat,

5.2. Droga eksploatacyina

Na odcinku CD wzdluz rowu odwadniajacego od punktu D do punktu E zaplanowano droge
eksploatacyjng z funkcjg $ciezki rowerowej o szerokosci 3,5 m. Drogg eksploatacyjng z funkcja $ciezki
rowerowej zaplanowano wykona¢ o nawierzchni bitumicznej w migjsce istnicjgcej drogi lesnej,
gruntowej z wyznaczonym szlakiem dla roweréw. Wzdhiz drogi eksploatacyjnej zaprojektowane
zostaly obustronne pobocza o szerokoéei 0,75 m, o nawierzchni gruntowej, ulepszonej, pochyleniu 8% i
grubosci 10 ¢cm. Droga na calej dlugoéci posiada jednostronne spadki o pochyleniu 2%, a w miejscach
lukéw poziomych o pochyleniu do 6%. Zaprojektowana zostala nastgpujaca konstrukcja drogi
eksploatacyjnej:

- 4 cm — warstwa $cieralna AC11S

- 4 cm — warstwa wigzgea AC1IW

- 20 em — podbudowa zasadnicza — kruszywo porfirowe

- 35 em -~ warstwa ulepszonego podiozg z mieszanki niezwigzanej o CBR>20%.

Profil podiuzny $ciezki rowerowej poprowadzony jest zasadniczo bez zmian w stosunku do
stanu istniejacego z roéznicy rzgdnych wysokosciowych od -0,68 m do 0,27 m. Spadek podiuzny

projektowanej drogi eksploatacyjnej zmienny jest w granicach od 0,19% do 2,40 %.

5.3.  Przepust @800 na istniejacym rowie (odcinek pkt A-B)

Na odcinku koficowym rowu odwadniajgcego A-B, zaprojektowana zostata przebudowa
istniejgcego przepustu zelbetowego @800 zgodnie z rysunkiem OD.2.1 i OD.2.2. Rzedne wiotu i wylotu

przebudowywanego przepustu dowigzano do niwelety istniejgcego rown i przepustu, tj. rzedna wlotu
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257,73 m np.m., natomiast rzedna wylotu 257,58 m n.p.m. Przepust @800 zaprojektowano jako
prefabrykowany, zelbetowy o dlugosci 7,30 m i spadku podluznym réwnym 2%. Zakoficzenia przepustu
stanowig zelbetowe Scianki czotowe. Wylot przepustu umocniony zostal brukiem kamiennym na
zaprawie cementowo-wapiennej gr. 15 cm. Przepust przeprowadza nad istniejgcym rowem droge
gruntowg o szerokosci 4,0 m z obustronnymi poboczami gruntowymi szerokosei 0,75 m i nawierzchni
gruntowej, ulepszonej gr. 20 cm. Zaprojektowano nastgpujaca konstrukcje drogi gruntowej:
- 20 c¢m — nawierzchnia z ttucznia kamiennego
- 20 cm — podbudowa z kruszywa lamanego stab. mechanicznie 0/31,5 mm

Prefabrykaty zelbetowe rurowe przepustu powinny odpowiadaé obcigzeniom taborem samochodowym
klasy A zgodnie z normg PN-85/8-10030. Elementy prefabrykowane zelbetowe przepustu powinny byé
wykonane z betonu min. C30/37 a grubos¢ écianki powinna wynosi¢ min. 12 cm. Nalezy zastosowaé
elementy prefabrykowane z wyksztalconymi zamkami polgczeniowymi. Scianki czolowe przepustu
zaprojektowano jako zelbetowe o calkowitej wysokosci 2,50 m, diugosci 8,00 m { gruboéci 0,40 m.
W czgsei fundamentowej, na wysokoscei 0,70 m $cianka zostala pogrubiona do 0,50 m. Na gérze $cianki
czolowej wyksztalcono gzyms o wysokoéci 0,40 m i grubosci 0,15 m. Scianke czolowa przepustu
nalezy zazbroi¢ dwustronng siatka z pretéw @12 o oczkach 10x10 c¢m ze stali A-Ill, Posadowienie
przepustu zaprojektowano, jako bezposrednie na lawach fundamentowych na warstwie mieszanki
naturalnej o CBR>25%. Istniejace podioze nalezy pod posadowienic dogescié. Pomigdzy warstwa
mieszanki naturalngj a podlozem nalezy zastosowaé geowlékning separacyjng. Umocnienie wylotu
zabezpieczone jest gurtem Zelbetowym o wysokodci 1,20 m, grubosei 0,2 m i diugosci 1,25 m zbrojny
siatkg z pretow 812 o oczkach 10x10 cm ze stali A-IL. Rysunki techniczne zbrojenia scianki czolowej i

gurtu sg po stronie Wykonawcy Robdt.

S4.  Przepusty 2x©3500 pod istniejacymi zjazdami deo posesji prywatnych

Wzdhuz odcinka B-C zlokalizowane sg réwniez istniejace zjazdy do posesji prywatnych, ktére
wymnagaja przebudowy. W stanie istniejgcym przedmiotowe przepusty posiadaly niewystarczajaca ilosé
naziomu. Ze wzgledu na brak mozliwosei zaglebienia projektowanych przepﬁstéw na odcinku rowu
B-C, zaprojektowane zostaly podwéjne przepusty 3500 oraz korckta profilu podhuznego istniejacych
zjazdéw. Przepusty zaprojektowane zostaly jako zelbetowe z¢ §ciankami czolowymi.

Przepust pod zjazdem indywidualnym Z1 zaprojektowano o dlugodei 7,50 m i spadku
podiuznym 1,3%, oraz rz¢dnej wlotu réwnej 261,03 m n.p.m. i rzgdnej wylotu réwnej 260,93 m n.p.m.
Wspdlny przepust pod zjazdami indywidualnymi Z2 i Z3 zaprojektowano o diugosgci 15,50 m i spadku
podiuznym 0,5%, oraz rzednej wlotu réwnej 260,68 m n.p.m. i rz¢dnej wylotu réwnej 260,59 m n.p.n.

Prefabrykaty zelbetowe rmrowe przepustu powinny odpowiadaé obciazeniom taborem
samochodowym klasy A zgodnie z normg PN-85/S-10030. Elementy prefabrykowane zelbetowe
przepustu powinny by¢ wykonane zbetonu min. C30/37 a grubo$é $cianki powinna wynosic

min. 12 em. NaleZy zastosowa¢ elementy prefabrykowane z wyksztalconymi zamkami polaczeniowymi.
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Scianki czolowe przepustu zaprojektowano jako zelbetowe o calkowitej wysokosci 1,40 m, dhugosci
2,75 m 1 grubosei 0,30 m. W czgéei fundamentowej, na wysokosei 0,40 m $cianka zostata pogrubiona
do 0,40 m i wydfuzona do 3,15 m. Scianke czolows przepustow nalezy zazbroi¢ dwustronng siatkg
z pretdw 012 o oczkach 10x10 ¢m ze stali A-II. Posadowienie przepustu zaprojektowano, jako
bezposrednic na tawach fundamentowych. Istnigjace podloze nalezy pod posadowienie dogeseié.

Na krawedzi zjazdéw, od strony drogi — ul. Srebrnik zaprojektowane zostaly krawezniki
najazdowe wyniesione na 4 cm, nastgpnic zaprojektowano 5% spadek podhuzny zjazdu w kierunku
jezdni, na szerokosci od jezdni do osi drugiego przepustu pod zjazdem. Za osig drugiego przepustu
zaprojektowany zostal spadek podhuzny zjazdu w kierunku posesji z dowigzaniem do istniejacego stanu

terenu.

5.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

3.5.1 Wygrodzenia
Zaprojektowane zostaly fragmenty balustrad U-1la o wysokodci 1,10 m chroniace przed

upadkiem z wysokosci w miejscach:

" prawostronna balustrada wzdhiz drogi eksploatacyjnej na odcinku od km lok. 0+490 do
km lok. 0+570,

" balustrada o dt. 10,0 m na $ciance czolowej wykotu kanalizacji deszczowej — pkt E,

= dwustronna balustrada o dl. 10 m wzdhuz drogi gruntowej, na przepuscie $800 — pkt A

Zaprojektowane zostalo ogrodzenie projektowanego zbiormika retencyjnego z siatki

ogrodzeniowej, uniemozliwiajgce wtargnigcie w obszar zbiomika.

5.5,2 Oznakowanie poziome i pionowe

Przedmiotowa inwestycja nie wymaga projektu docelowej organizacji ruchu. Projekt
organizacji ruchu na czas prowadzenia rob6t w zaleznosci od przyjetej organizacji i technologii robét i
zabezpicczenia prac wraz z zatwierdzeniem jest po stronie Wykonawcy Robét. Projekt wykonawczy
zawiera projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robét wzdiuz ul. Srebrnik.

Oznakowanie nalezy wykoma¢ zgodnie z obowiazujgcymi w tym zakresie Instrukcjami
0 znakach drogowych oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szezegolowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen

bezpicczeiistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszezania na drogach (Dz. U. 2003 r. nr 220

poz. 2181).
5.6. Elementy ulic

5.6.1 Zjazdy

Zaprojektowano remont trzech zjazdéw do posesji prywatnych na odcinku B-C. Lokalizacja

zjazddw 1 ich szerokos¢ pozostanie niezmieniona w stosunku do stanu istniejacego. Nawierzchnie
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poszezegblnych zjazddw nalezy wykonaé zgodnie z planem sytwacyjnym jako asfaltows lub gruntows
z thicznia kamiennego. Zjazdy w ciagu pobocza wykonywane sg przez wyokraglenie tukiem kotowym
krawedzi nawierzchni 1 zjazdu promieniem min, R=3,0 m. Zjazdy te ograniczono od strony jezdni na
cafej szerokosci kraweznikiem betonowym najazdowym 20x25x100 e¢m wyniesionym do wysokosci
4 cm ponad krawedz jezdni. Nastgpnie zaprojektowano 5% spadek podiuzny zjazdu w kierunku jezdni,
na szerokosci od jezdni do osi drugiego przepustu pod zjazdem. Za osia drugiego przepustu
zaprojektowany zostat spadek podluzay zjazdu w kierunku posesji z dowigzaniem do istniejacego stanu
terenu.

Nawierzchni zjazdow asfaltowych zaprojektowana zostala:

— 4 cm — warstwa Scieralna AC118

- 4 cm — warstwa wigzaca ACHIW

Zaprojektowano ulozenie krawgznikdw betonowych, wibroprasowanych najazdowych o wym.

20x25x100 bezposrednio na fawie betonowej z oporem wykonanej z betonu Ci2/15. Polgczenie

kraweznika z konstrukeja nawierzchni jezdni zostalo uszezelnione elastyczng masg zalewows.

5.7. Roboty pozostale

5.7.1 Roboty przvegotowaweze i wykohczeniowe

Z terenu robot nalezy zdjaé warstwe humusu, ktéry nalezy rozplantowaé w estetyczny sposob
na projektowanych skarpach oraz poboczach i miejscach robét ziemnych. Skarpy oraz niwelowany
teren w zakresie inwestycji nalezy pokryé warstwa humusu o grubosei 15 ¢m i obsia¢ mieszankag traw.

Przewiduje si¢ wycinke drzew i krzewdw w koniecznym zakresie. Drzewa i krzewy
przewidziane do wycinki w stanie istniejgcym niszcza istnigjacy system odwodnienia oraz kolidujg

z przedmiotowa inwestycja.

5.7.2 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane sg z:

= korytowaniem terenu pod konstrukeje nawierzchni drogi eksploatacyjnej,

] z wykonaniem nasypéw oraz wykopdw pod projektowany system odwodnienia,
bl z wykopami pod przepusty, zjazdy, pobocza,

" z przebudowa urzadzen obeych.

W zwigzku z potrzebg wykonania robdt ziemnych nalezy szczegélnie rozpoznaé i zwrdcid
uwagg na mozliwos¢ uszkodzenia w tym miejscu sieci uzbrojenia podziemnego. Nalezy wykonac
przekopy kontrolne! W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejacymi sieciami uzbrojenia podziemnego
nalezy zabezpieczy¢ kolidujace uzbrojenie przed uszkodzeniem lub je przebudowaé. Réwniez
w poblizu robdt ziemnych znajduja sie 'slupy energetyczne i telekomunikacyjne, w zwigzku z tym
nalezy przewidzie¢ ich zabezpieczenie pized uszkodzeniem lub utratg statecznodci. Roboty ziemne

w poblizu urzadzen obcych nalezy prowadzié rgeznie pod nadzorem ich Wiascicieli,
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6. ROZBIORKI

Inwestycja obejmuje rozbiérke istniejacych elementéw odwodnienia powierzchniowego

i elementéw drogi oraz jej otoczenia:

= rozbidrka elementéw umocnienia rowow;

" rozbidrka zjazdéw;

. rozbiorka przebudowywanych sieci: sie¢ wodociggowa i gazowa;
. rozbiorka przepustow.

Prace rozbiorkowe begda prowadzone sposobem mechanicznym lub recznie. Roboty ziemne
w obrgbie rozbidrek w miejscu, gdzie przebiegajg urzadzenia obee nalezy prowadzié r¢cznie oraz pod
nadzorem ich Wiascicieli. Nalezy wykonaé wezesniej przekopy kontrolne. Zagospodarowanie materiah

z rozbidrki nienadajgcego sig do ponownego uzytku nalezy wykona¢ zgodnie z ustawq o odpadach.

7. PRZEBUDOWA I ZABEZPIECZENIE SIECI UZBROJENIA TERENU

7.1.  Sieé uzbrojenia terenu

Teren w granicach objetych wnioskiem jest terenem uzbrojonym w infrastrukture techniczng.

W rejonie inwestycji wystepuje nastgpujgce uzbrojenie terenu:

" sieci energetyczne,

" linia energetyczna napowietrzna,

s napowietrzna linia elektroenergetyczna 220 kV relacji Byczyna-Jamki, Baczyna-
Koksochemia,

. sieci telekomunikacyjne,

] sieci oswietlenia ulicznego,

" sieci wodociagowe,

" sieci kanalizacyjne,

" sieci gazowe,

Z projektowang inwestycjq koliduja sieci gazowa i wodociggowa, ktére wymagaja przebudowy.
Pozostale urzadzenia obce nie wymagaja przebudowy.

Po stronie Wykonawcy, w zaleznoéci od przyjetej technologii wykonania robdt, w razie
koniecznosci jest wykonanie zabezpieczenia istnigjacych sieci. Zabezpieczenie sieci, nalezy wykonaé
zgodnie z warunkami podanymi w uzgodnieniach branzowych i w uzgodnieniu z wlascicielem sieci.
Projekt techniczny zabezpieczenia sieci uzbrojenia terenu na czas wykonywania prac jest po stronie
Wykonawcy i podlega uzgodnieniu przez Wlasciciela sieci.

Istnigje mozliwos$¢ wystepowania urzgdzen podziemnych niewykazanych na mapic zasadniczej
do celow projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniale skizyzowania z niezinwentaryzowanymi

podziemnymi przewodami nalezy wykonaé po uprzednim uzgodnieniu z Inzynierem, projektantem oraz
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wiascicielem sieci.
Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzgdzen obceych nalezy prowadzi¢ wedlug

warunkéw podanych w uzgodnieniach branzowych oraz pod nadzorem ich Wlascicieli.

7.2.  Przebudowa sieci wodociagowej

Zaprojektowana zostala sie¢ wodociaggowa z rur ochronnych Dz110 PEI00 SDRII.
Projektowana trasa wodociggu na planie sytuacyjnym jest niczmienna w stosunku do stanu
istniejgcego, a jego przebudowa polega jedynic na jego zaglebieniu ze wzgledu na kolizje
z projektowanym rowem odwadniajacym. ,,Projekt przebudowy sieci wodociggowej w Jaworznie dz. nr

4/17” stanowi integralng czgs¢ dokumentacji projektowe;.

7.3.  Przebudoywa sieci gazowej

Przebudowa obejmuje gazociag $rednioprezny Dn 63 PE zlokalizowany wzdhuz ul. Srebrnik.
Przewidziano wykonanie gazociagu z rur @63 PE 100RC szeregu SDR-11 zgodnie z normg ZN-G-
3150/96. ,Przebudowa — przekladka gazociggu sredniopreznego” stanowi integralng czeéé

dokumentacji projektowe;.

7.4.  Skrzyzowanie z sieciami energetycznymi

Inwestycja przecina lub biegnie w poblizu istniejacej sieci energetyczngj w nastepujacych
niegjscach;

1. podziemna linig energetyczng na odcinku B-C, wzdhiz ul. Srebrnik - w ramach inwestycji
przewidziano przebudowg rown polegajgca na jego wyprofilowaniu (korekeie jego niwelety w zakresie
+/- 30 cm i nieznacznym poszerzeniu rowu) i odtworzeniu istnigjacego umocnienia rowu. Niwelete
rowu dostosowano do istniejacego przepustu pod ul. Dabrowskiego, ktéry pozostanie bez zmian w
stosunku do stanu istniejacego. Przebudowa rowu na w/w odcinku nie koliduje z podziemng linia
energetyczng. Pod zjazdami indywidualnymi oraz pod przebudowywanym rowem przewidziano
wykonanic zabezpieczenia sieci energetycznej rurami ochronnymi DVK 100.

2. na odcinku D-E inwestycja przecina sie z dwoma liniami napowietrznymi tj. linig
sredniego i wysokiego napigcia - linig elektroenergetyczng 220 kV relacji Byczyna-Jamki, Baczyna-
Koksochemia,. Réw odwadniajacy na odeinku D-E wg zakresu opisanego w pkt.5.1.4 przewidziano
wykonaé o przekroju trapezowym i szerokosci dna 40 cm umocniony elementami betonowymi,
natomiast drogg eksploatacyjng po $ladzie istnigjgcej lesnej drogi gruntowej, gdzie w stanie istniejagcym
jest wyznaczony szlak rowerowy o nawierzchni bitumicznej. Budowa rowu w migjscu przecigeia wigze
si¢ z wykopem iobniZzeniem terenu. Niweleta drogi eksploatacyjnej w miejscu przecigcia z linig
energetyczng 220 kV zostala zaprojektowana na rzednej 0,00 + - 0,05 m w stosunku do istnigjacego
terenu. W zwigzku z tym, iz niwelety drogi eksploatacyjnej i rowu odwadniajacego zostaly obnizone w
stosunku do stanu istniejgcego, sieci energetyczne napowietrzne nie koliduja z przedmiotowsg

inwestycja.
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Prowadzenie robot pod lub w poblizu przewododw linii elektroenergetycznych w odleglodei
liczonej poziomo od skrajnych przewoddw, mniejszej niz:

- 3,0 m —dla linii o0 napigciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 kV,

- 5,0 m — dla linii o napigciu znamionowym powyzej 1 kV, lecz nieprzekraczajacym 15 kV,

- 10,0 m — dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15 kV, lecz nieprzekraczajacym 30 kV,

- 15,0 m — dla linii o napigciu znamionowyin powyzej 30 kV, lecz nieprzekraczajacym 110kV,

- 30,0 m — dla linii o napigeiu znamionowym powyzej 110kV,
nalezy wykonywaé z zachowaniem szczegdingj ostroznosci przy zachowaniu wymogow przepiséw
w tym zakresie, przepisami BHP | pod nadzorem Wilasciciela sieci.

Wykonawca Robot wyznaczy w terenie strefe niebezpieczng i jg oznakuje.

Pod napowietrznymi liniami i w strefie okreslonej powyzej nie nalezy skladowaé wyrobow
i materialow lub maszyn.

W strefie tej nalezy ograniczy¢ mozliwos¢ pracy z zastosowaniem zurawi lub urzadzed
zaladowezo-wyladowcezych zachowujac podane odlegtosci mierzone od najbardziej wysunigtego punktu
urzadzenia wraz z ladunkiem.

W razie wykonywania rob6t budowlanych z zastosowaniem zurawi lub innych maszyn
i urzadzen technicznych, bezposrednio pod linia wysokiego napigeia, nalezy uzgodnié bezpieczne
warunki pracy z jej uzytkownikiem.

Zurawie samojezdne, koparki i inne urzadzenia ruchome, ktére moga zblizy¢ sie na
niebezpieczng odlegloé¢ do napowietrznych lub kablowych linii elekiroenergetycznych, o ktorych

mowa powyzej, powinny by¢ wyposazone w sygnalizatory napiecia.

Warunki prowadzenia robdt pod lub w poblizu przewodow linii elektroenergetycznej 220 kV
relacji Byczyna-Jamki, Baczyna-Koksochemia nalezy prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniem branzowym -
pismo znak 2021-OKPSWE-7070-110-DC/14 z dnia 31.10.2014r:

- zabronione jest uzywanie sprzetu mechanicznego w odlegtosci blizszej niz 30 metréw (liczac
w poziomie) od skrajnych przewodow,
- sposob zagospodarowania terendw pod linig elektroenergetycznej 220 kV relacji Byczyna-Jamki,
Baczyna-Koksochemia i w jej poblizu oraz sposdb prowadzenia prac powinien uwzglednia¢ wymogi
okreslone w nastgpujacych przepisach:
- PN-E-05100 1:1998 Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Projektowanie i budowa
- Rozporzagdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpicczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robdt budowlanych (Dz.U. 2003 nr 47
poz.401);
- Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 28 marca 2013 r. w sprawie

bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach energetycznych (Dz.U. 2013 poz. 492),
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- w miejscach skrzyzowania inwestycji z linig elektroenergetycznej 220 kV zabrania si¢ zwickszania
rzednych terenu o nie wigeej niz 0,5 m,

- prowadzac prace budowlano-montazowe zabronione jest wrzadzanie stanowisk pracy, skladowanie
materialéw i elementéw budowlanych lub maszyn i urzadzen budowlanych oraz uzywanie sprzgtu
mechanicznego bezposrednio pod linia napowietrzng lub w odleglosci blizszej niz 30 metréw (liczgc w
poziomie} od skrajnych przewoddw,

- w razie braku mozliwosci spelnienia powyzszych wymogdw, prace nalezy wykonywa¢ w oparciu
o zaakceptowana przez PSE S.A> Oddzial w Katowicach Instrukcje Stanowiskows bezpiecznego

Wykonania Pracy oraz pod nadzorem osoby uprawnionej i wyznaczonej przez Wykonawceg prac.

Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzadzei obcych nalezy prowadzi¢ wedhig warunkow

podanych w uzgodnieniach branzowych oraz pod nadzorem ich Wiascicieli.

8. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WYKONYWANIA ROBOT

. Pomiar istniejacego terenu oraz aktualizacja map zasadniczych jest z sierpnia 2014 r.
Nalezy uwzgledni¢ ewentualne zmiany, jakie zajda do czasu przystapienia do realizacji.

. Przed przystapieniem do robdt Wykonawca jest zobowigzany do dokonania
odpowiednich czynnosci geodezyjnych zwiazanych ze zgloszeniem robdt oraz aktualizacji zasobu
mapowego po zakoriczeniu realizacji budowy. Przed przystapieniem do robét nalezy wytyczy¢ trasg
drogi i projekiowanego systemu odwodnienia.

" Réwniez przed przystapieniem do prac nalezy zinwentaryzowaé stan techniczny
sasiadujacych z inwestycja budynkéw oraz posesji, w celu rozpatrzenia ewentualnych podzniejszych
roszezen ich wlascicieli na skutek uszkodzen powstalych w trakcie budowy, Przy organizacji robot
prowadzonych w poblizs ogrodzei posesji nalezy uwzglednic zabezpieczenie ogrodzenia,
a w przypadku jego uszkodzenia nalezy przywréci¢ ogrodzenie do stanu poczatkowego.

. Harmonogram, kolejno$é realizacji poszczegblnych robét i szczegblowa technologia
wykonywania wszystkich rob6t w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonaweg.

. Przy opracowywaniu projektu Technologii i Organizacji Robét nalezy uwzglednié
trudnosci zwiazane z tym, e w trakcie realizacji inwestycji bgdzie odbywal si¢ ruch samochodowy na
sasiedniej jezdni oraz trudnosei z prowadzeniem prac w poblizu czynnych urzadzei obeych.

. Podczas wykonywania robét zwigzanych z inwestycja nalezy mie¢ na uwadze ochrong
srodowiska i zapewnié w Projekcie Technologii i Organizacji Robét jak najmniejszy wplyw inwestycji
na $rodowisko.

" Roboty powinny zostaé wykonane przy zabezpieczeniu teremu wokdl obiektu,
zwlaszeza jezdni, po ktérej odbywat sig bedzie ruch, przed zanieczyszczeniem w trakcie prowadzonych

robét budowlano-montazowych i rozbiorkowych. Jakiekolwick zanieczyszczenia powinny byc
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natychmiast usuwane. Prace zwigzane z czyszczeniem terenu przyleglego do obiektu nalezy prowadzié
na biezgco. Po zakoficzeniu robét nalezy przylegly teren oczyscié z pozostalych zanieczyszezen
powstalych w czasie prowadzonych robét oraz uporzadkowad.

" Teren budowy =zostanie zabezpieczony 1 niedostgpny dla oséb bezposrednio
niezatrudnionych przy robotach budowlanych. Wykonawca w projekcie zagospodarowania placu
budowy uwzgledni mozliwo$¢ poruszania sig¢ i dojazdu dla 0séb zamieszkujgeych w bezposrednim
sgsiedztwie inwestycji,

" Przed przystapieniem do prac zwiazanych z rozbiérkg oraz wykonywaniem zjazdow do
posesji nalezy powiadomi¢ wlascicieli tych posesji z wyprzedzeniem co najmniej 14 — dniowym.

" Roboty ziemne w miejscach, gdzie przebiegajg urzadzenia obee, nalezy prowadzié
rgczuie oraz pod nadzorem ich Wiadcicieli. O terminie rozpoczecia prac nalery ich powiadomié
z wyprzedzeniem co najmniej 14 — dniowym. Przed przystgpicniem do robét ziemnych nalezy wykonaé
przekopy kontrolne w celu zlokalizowania rzeczywistego przebiegu urzadzen obcych i glebokosci ich
zakopania. W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejacymi sieciami uzbrojenia podziemnego nalezy
zabezpieczy¢ kolidujace uzbrojenie przed uszkodzeniem, zlecié zaglgbienie danej sieci firmie
posiadajacej odpowiednie uprawniania lub je przebudowag. Istnicje mozliwo$é wystepowania urzadzen
podziemnych niewykazanych na mapie zasadniczej do celéw projektowych. Wszystkie ewentualne
zaistniale skrzyzowania z nie zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykonaé po
uprzednim uzgodnieniu z InZzynierem, projektantem oraz wlascicielem. W razie koniecznosei na czas
prowadzenia rob6t nalezy wykonaé zabezpieczenia sieci lub ich tymezasowe przelozenie wedhg
ustalen z Wiascicielem sieci.

. Prowadzenie robdt pod lub w poblizu przewodéw linii elektroenergetycznych i
linii elektroenergetycznej 220 kV relacji Byczyna-Jamki, Baczyna-Koksochemia nalezy
prowadzi¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w punkcie 7.4.

. Wykonaweca robdt zobowigzany jest do:

— umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapiséw,

- opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robét
budowlanych.

" Wszystkie niezbgdne dane wyjsciowe do sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia dla poszczegélnych asortymentéw robét zawarte beda w Informacji Dotyczacej
Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia wchodzgcej w skiad Projektu Budowlanego.

" Wszystkie uzgodnienia, opinie, pozwolenia znajduja si¢ w Projekcie Budowlanyimn.

. Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z ogdlnymi przepisami BHP oraz z
przepisami obowigzujgcymi przy wykonywaniu robét budowlano-montazowych. Prace nalezy
prowadzi¢ migdzy innymi zgodnie z:

- Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 Ilutego 2003r. w sprawie

bezpieczenstwa i higieny pracy podezas wykonywania robét budowlanych (Dz.U. 2003 nr 47 poz.401);
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- Rozporzagdzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrzesnia 20011, w sprawie
bezpieczeiistwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzgdzen technicznych do robét
ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz.U. 2001 nr 118 poz.1263);

- Rozporzadzenie Ministréw Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i
Ochrony Srodowiska z dnia 10 lutego 1977r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy

wykonywaniu robét drogowych { mostowych (Dz.U. 1977 nr 7 poz.30).

Wisla, listopad 2014 r,
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