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M.15.04.01  NAWIERZCHNIA JEZDNI - WARSTWA WIĄŻĄCA 

M.15.04.01.11  NAWIERZCHNIA JEZDNI Z ASFALTU LANEGO  

1. WSTĘP 

1.1 Przedmiot Specyfikacji 

 Przedmiotem niniejszej Specyfikacji są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót 
związanych z ułożeniem warstwy wiążącej nawierzchni z asfaltu lanego na obiekcie mostowym 
w ramach zadania: „Opracowanie dokumentacji remontu mostu w ciągu ulicy Kossaka nad 
potokiem Kozi Bród w miejscowości Jaworzno”.  

1.2 Zakres stosowania Specyfikacji 

 Niniejsza Specyfikacja jest stosowana jako dokument kontraktowy przy zlecaniu i 
realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1. 

1.3 Zakres robót objętych Specyfikacją 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonaniem i  odbiorem warstwy wiążącej nawierzchni z asfaltu lanego układanej na jezdni 
obiektów inżynierskich. 

1.4 Określenia podstawowe 

1.4.1. Nawierzchnia – konstrukcja składająca się z jednej lub kilku warstw, służących do 
przejmowania i rozkładania na podłoże obciążeń od ruchu pojazdów 

1.4.2. Mieszanka mineralno-asfaltowa – mieszanka kruszywa i lepiszcza asfaltowego. 

1.4.3. Wymiar mieszanki mineralno-asfaltowej – określenie mieszanki mineralno-asfaltowej 
ze względu na wymiar największego ziarna kruszywa, np. wymiar 8 lub 11 

1.4.4. Asfalt lany – mieszanka mineralno-asfaltowa o bardzo małej zawartości wolnych 
przestrzeni, w której objętość wypełniacza i lepiszcza jest większa niż objętość wolnych 
przestrzeni w kruszywie 

1.4.5. Skład mieszanki (recepta) – docelowy skład mieszanki mineralno-asfaltowej, który może 
być podany jako wejściowy lub wyjściowy 

1.4.6. Wejściowy skład mieszanki – skład mieszanki zawierający: materiały składowe, krzywą 
uziarnienia i procentową zawartość lepiszcza w stosunku do mieszanki mineralno-asfaltowej 
(zazwyczaj wynik walidacji laboratoryjnie zaprojektowanego składu mieszanki) 

1.4.7. Wyjściowy skład mieszanki – skład mieszanki zawierający: materiały składowe, 
uśrednione wyniki uziarnienia oraz zawartość lepiszcza rozpuszczalnego, oznaczone 
laboratoryjnie (zazwyczaj wynik walidacji produkcji) 

1.4.8. Dodatek – materiał, który może być dodawany do mieszanki w małych ilościach(np. 
włókna organiczne i nieorganiczne lub polimery) w cel poprawy jej cech mechanicznych, 
urabialności lub koloru 

1.4.9. Warstwa technologiczna – konstrukcyjne element nawierzchni układany w pojedynczej 
operacji 

1.4.9. Kategoria ruchu (KR) - obciążenie drogi ruchem samochodowym, wyrażone w osiach 
obliczeniowych (100 kN) na obliczeniowy pas ruchu na dobę.  

1.4.10. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 
normami  
i z definicjami podanymi w  DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 1.4. 

1.5 Ogólne wymagania dotyczące robót 

 Wykonawca robót jest  odpowiedzialny  za jakość ich wykonania oraz za zgodność z 
Dokumentami Wykonawcy i poleceniami Inżyniera. 
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Ogólne wymagania dotyczące robót podano w DM.00.00.00 „Wymagania Ogólne". 

 

2 MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w  
DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 2. 

Należy stosować materiały,  które są oznakowane znakiem CE lub B zgodnie z Ustawą o 
wyrobach budowlanych[58].  

Inżynier zobowiązany jest przekazać projekt recepty mieszanki mineralno-asfaltowej  
wraz z otrzymanymi załącznikami i próbkami materiałów wsadowych (pobranych w jego 
obecności) do Laboratorium Zamawiającego celem sprawdzenia. Po pozytywnym 
zaopiniowaniu recepty przez Laboratorium, Inżynier zatwierdza receptę i przekazuje 
Wykonawcy. 

2.2. Kruszywo 

2.2.1. Kruszywo do mieszanki mineralnej 

2.2.1.1. Uziarnienie 

Kruszywo grube do warstwy wiążącej , w zależności od kategorii obciążenia ruchem, powinno 
spełniać wymagania normy PN-EN 13043 [43] podane w tablicy 1. 

 

Tablica 1. Wymagane właściwości kruszywa grubego do warstwy wiążącej  

 

Właściwości kruszywa KR1-KR2 KR3-KR4 KR5-KR7 

1 2 3 4 5 

1 Uziarnienie według PN-EN 933-1[7]; 
kategoria nie niższa niż: 

GC85/20 GC90/15 GC90/15 

2 
Tolerancja uziarnienia; odchylenia nie 
większe niż według kategorii: 

G25/15 

G20/15 

G20/17,5 

G25/15 

G20/15 
G25/15 

G20/15 

3 Zawartość pyłu według PN-EN 933-1[7]; 
kategoria nie wyższa niż: 

f2 f2 f2 

4 Kształt kruszywa według PN-EN 933-3[8] 
lub według PN-EN 933-4[9]; kategoria nie 
wyższa niż: 

 

FI25 lub SI25 

 

FI20 lub SI20 FI20 lub SI20 

5 Procentowa zawartość ziaren o 
powierzchni przekruszonej i łamanej w 
kruszywie grubym według PN-EN 933-
5[10]; kategoria nie niższa niż: 

 

CDeklaowana 

 

C95/1 C95/1 

6 Odporność kruszywa na rozdrabnianie 
według normy PN-EN 1097-2[14],  
kategoria nie wyższa niż: 

 

LA30 

 

LA30 

 

LA25 

7 Odporność na polerowanie kruszyw według 
PN-EN 1097-8[20] (dotyczy warstwy 
ścieralnej ), kategoria nie niższa niża): 

 

PSV44 

 

PSVDeklarowana 

nie mniejsza niż 48 
*) 

PSV50
*) 

8 
Gęstość ziaren według PN-EN 1097-6[18], 
rozdział 7, 8 lub 9: 

deklarowana 
przez 
producenta 

deklarowana 
przez 
producenta 

deklarowana 
przez 
producenta 

9 
Gęstość nasypowa według normy PN-EN 
1097-3[15]: 

deklarowana 
przez 
producenta 

deklarowana 
przez 
producenta 

deklarowana 
przez 
producenta 
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10 Nasiąkliwość według PN-EN 1097-6[18], 
rozdział 7, 8 lub 9: 

WA 24 2 WA 24 2 WA 24 2 

11 Mrozoodporność według PN-EN 1367-
6[27],w 1 % NaCl; kategoria nie wyższa 
niża): 

FNaCl 7 FNaCl 7 
FNaCl 7 

12 Mrozoodporność według PN-EN 1367-
1,badana na kruszywie o wymiarze 8/11, 
11/16 lub 8/16, kategoria nie wyższa niż b): 

 

F2 

 

F2 
 

F2 

13 „Zgorzel słoneczna” bazaltu według  
PN-EN 1367-3[22]; wymagana kategoria: 

SBLA SBLA 
SBLA 

14 
Skład chemiczny – uproszczony opis 
petrograficzny według PN-EN 932-3[6] 

deklarowany 
przez 
producenta 

deklarowany 
przez 
producenta 

deklarowany 
przez 
producenta 

15 Grube zanieczyszczenia lekkie według PN-
EN 1744-1+A1[23], p. 14.2; kategoria nie 
wyższa niż: 

mLPC 0,1 mLPC 0,1 
mLPC 0,1 

16 Rozpad krzemianowy żużla 
wielkopiecowego chłodzonego powietrzem 
według PN-EN 1744-1+A1[23], p. 19.1: 

wymagana 
odporność 

wymagana 
odporność 

wymagana 
odporność 

17 Rozpad żelazowy żużla wielkopiecowego 
chłodzonego powietrzem według PN-EN 
1744-1+A1[23], p. 19.2: 

wymagana 
odporność 

wymagana 
odporność 

wymagana 
odporność 

18 Stałość objętości kruszywa z żużla 
stalowniczego według PN-EN 1744-1+A1 
[23]p. 19.3; kategoria nie wyższa niż: 

V3,5 V3,5 V3,5 

a)Dotyczy warstwy ścieralnej 

b)Dotyczy warstwy wiążącej 

*) Kruszywa grube, które nie spełniają wymaganej kategorii wobec odporności na polerowanie 
(PSV), mogą być stosowane, jeśli są używane w mieszance kruszyw (grubych), która 
obliczeniowo osiąga podaną wartość wymaganej kategorii. Obliczona wartość (PSV) mieszanki 
kruszywa grubego jest średnią ważoną wynikającą z wagowego udziału każdego z rodzajów 
kruszyw grubych przewidzianych do zastosowania w mieszance mineralno - asfaltowej oraz 
kategorii odporności na polerowanie każdego z tych kruszyw. Można mieszać tylko kruszywa 
grube kategorii PSV44 i wyższej. 

 

Kruszywo drobne do warstwy wiążącej, w zależności od kategorii obciążenia ruchem,  powinno 
spełniać wymagania normy PN-EN 13043 [43]podane w tablicach 2 i 3 . 

 

Tablica 2. Wymagane właściwości kruszywa niełamanego drobnego lub o ciągłym 
uziarnieniu do D  8 mm do warstwy wiążącej z asfaltu lanego 

Właściwości kruszywa Wymagania w zależności od kategorii ruchu 

 KR1  KR2 KR3  KR4 KR5  KR7 

Uziarnienie według PN-EN 933-1[7], 
wymagana kategoria: 

GF85 lub GA85 

Tolerancja uziarnienia; odchylenie nie 
większe niż według kategorii: 

GTCNR 
GTC20 

GTC20 

Zawartość pyłów według PN-EN 933-
1[7], kategoria nie wyższa niż: 3 

Jakość pyłów według PN-EN 933-
9+A1[12]; kategoria nie wyższa niż: 

MBF10 
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Kanciastość kruszywa drobnego lub 
kruszywa 0/2 wydzielonego z 
kruszywa o ciągłym uziarnieniu 
według PN-EN 933-6[11], rozdz. 8, 
kategoria nie niższa niż: 

EcsDeklarowana 

Gęstość ziaren według PN-EN 1097-
6[18],  
rozdz. 7, 8 lub 9: 

deklarowana przez producenta 

Nasiąkliwość według PN-EN 1097-
6[18],  
rozdz. 7, 8 lub 9 

deklarowana przez producenta 

Grube zanieczyszczenia lekkie, 
według PN-EN 1744-1+A1 [23]p. 14.2, 
kategoria nie wyższa niż: 

mLPC0,1 

 

Tablica 3. Wymagane właściwości kruszywa łamanego drobnego lub o ciągłym 
uziarnieniu do D  8 mm do warstwy wiążącej z asfaltu lanego 

Właściwości kruszywa Wymagania w zależności od kategorii 
ruchu 

 KR1  KR2 KR3  KR4 KR5  KR7 

Uziarnienie według PN-EN 933-1[7], wymagana 
kategoria: 

GF85 lub GA85 

Tolerancja uziarnienia; odchylenie nie większe niż 
według kategorii: 

GTCNR 
GTC20 

GTC20 

Zawartość pyłów według PN-EN 933-1[7], 
kategoria nie wyższa niż: 16 

Jakość pyłów według PN-EN 933-9+A1[12]; 
kategoria nie wyższa niż: 

MBF10 

Kanciastość kruszywa drobnego lub kruszywa 0/2 
wydzielonego z kruszywa o ciągłym uziarnieniu 
według PN-EN 933-6[11], rozdz. 8, kategoria nie 
niższa niż: 

Ecs30 

Gęstość ziaren według PN-EN 1097-6[18],  
rozdz. 7, 8 lub 9: 

deklarowana przez producenta 

Nasiąkliwość według PN-EN 1097-6[18], rozdz. 7, 
8 lub 9 

deklarowana przez producenta 

Grube zanieczyszczenia lekkie, według PN-EN 
1744-1+A1[23] p. 14.2, kategoria nie wyższa niż: 

mLPC0,1 

 

Uwaga: 

Jeżeli Laboratorium Zamawiającego tak zadecyduje, w przypadku stosowania mieszanki 
kruszywa drobnego niełamanego i łamanego do warstwy wiążącej,  należy przyjąć 
proporcję łamanego i niełamanego co najmniej 50/50. 

 

 

 

2.2.1.2. Środek adhezyjny 

Zastosowane kruszywo mineralne i lepiszcze asfaltowe powinny wykazywać powinowactwo 
fizykochemiczne, zapewniające odpowiednią przyczepność (adhezję) lepiszcza do kruszywa i 
odporność mieszanki mineralno-asfaltowej na działanie wody. W celu poprawy powinowactwa 
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lepiszcza asfaltowego do kruszywa należy stosować środki poprawiające adhezję. Środek 
adhezyjny i jego ilość powinny być dostosowane do konkretnego kruszywa i lepiszcza. Ocenę 
przyczepności należy określić na podstawie badania według PN-EN 12697-11[31], metoda A 
po 6 h obracania, kruszywo 8/11 jako podstawowe. Dopuszcza się inne wymiary w przypadku 
braku wymiaru podstawowego do tego badania. Przyczepność kruszywa powinna wynosić co 
najmniej 80%.  

Badanie przyczepności lepiszcza do kruszywa należy każdorazowo przedstawić dla konkretnie 
złożonej do akceptacji recepty. 

Można stosować środek adhezyjny na podstawie europejskiej oceny technicznej (lub aprobaty 
technicznej, jeżeli nie utraciła swojej ważności ), dla której producent sporządzi deklarację 
właściwości użytkowych i umieści oznakowanie CE. 

 

2.3. Lepiszcze asfaltowe 

Zgodnie z WT2 2014 jako lepiszcze  asfaltowe do warstwy wiążącej z asfaltu lanego należy 
stosować asfalt 35/50 spełniający wymagania PN-EN 12591[24], MG 35/50-57/69 spełniający 
wymagania PN-EN 13924-2 lub PMB 25/55-60 spełniający wymagania PN-EN 14023  
właściwości asfaltu podano w tabeli 4a - 4c. 

 

Tablica 4a. Wymagania dla asfaltu 35/50 

Właściwość jednostka Wymagana 
wartość 

Badanie wg 
normy 

Zawartość parafiny, maksimum % 1 PN-EN 12606-
1[46] 

Penetracja w temp. 250C 0,1 mm 35-50 PN-EN 1426[35] 

Temperatura mięknienia 0C 50-58 PN-EN 1427[34] 

Odporność na starzenie w temp 
1630C 

-zmiana masy, maksimum ± 

-pozostała penetracja, minimum  

-wzrost temperatury mięknienia, 
maksimum 

 

% 

% 

0C 

 

0,5 

53 

8 

PN-EN 12607-
1[36] 

Temperatura zapłonu, minimum 0C 240 PN-EN ISO 
22592 [38] 

Rozpuszczalność, minimum %(m/m) 99 PN-EN 12592[38] 

Temperatura łamliwości Fraassa 0C -5 PN-EN 12593[49] 

 

Tablica 4b. Wymagania dla asfaltu wielorodzajowego MG 35/50-57/69 

Właściwość Jednostka Badanie wg 
normy 

Wymagana 
wartość 

Penetracja w 250C  0,1 mm PN-EN 
1426[35] 

35-50 

Temperatura mięknienia 0C PN-EN 
1427[34] 

57-69 

Pozostałe właściwości wg 
normy 

Jednostka Badanie wg 
normy 

Wartość 
deklarowana 

Temperatura łamliwości 0C PN-EN 
12593[49] 

≤-15 

Temperatura zapłonu 0C PN-EN ISO ≥250 
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2592[55b] 

Indeks penetracji - PN-EN 
13924*2] 

+0,3do+0,2 

Zmiana masy a) % PN-EN 12607-
1[36] 

˂0,5 

Wzrost temperatury mięknienia 0C PN-EN 
1427[34] 

≤10 

Pozostała penetracja % PN-EN 
1426[35] 

≥60 

Rozpuszczalność % PN-EN 12592 

 

≥99 

Lepkość dynamiczna w 600C Pa*s PN-EN 12596 ≥1500 

Lepkość kinematyczna w 1350C mm2/s PN-EN 12595 NR 

a) zmiana masy może być wartością dodatnią lub ujemną 

NR-brak wymagań 

 

Uwaga: 

Jeżeli Laboratorium Zamawiającego tak zadecyduje, dopuszcza się do stosowania jako 
lepiszcze  asfaltowe do warstwy wiążącej z asfaltu lanego dopuszcza się do stosowania asfalt 
modyfikowany polimerami  25/55-60  spełniający wymagania PN-EN 14023 [21]. Właściwości 
polimeroasfaltu podano w tabeli 4c. 

 

Tablica 4c. Wymagania dla asfaltu modyfikowanego polimerem 25/55-60 

Właściwość Jednostka Badanie wg 
normy 

Wymagana 
wartość 

Penetracja w 250C  0,1 mm PN-EN 
1426[35] 

25÷55 

Temperatura mięknienia 0C PN-EN 
1427[34] 

≥60 

Nawrót sprężysty w 250C  PN-EN 13398 
[42] 

≥50 

Pozostałe właściwości wg 
normy 

Jednostka Badanie wg 
normy 

Wartość 
deklarowana 

Temperatura łamliwości 0C PN-EN 
12593[49] 

≤-10 

Temperatura zapłonu 0C PN-EN ISO 
2592[55b] 

≥235 

Siłą rozciągania (mała prędkość 
rozciągania) 

J/cm2 PN-EN 
13589[55c] 

PN-EN 
13703[55d] 

≥2 w 100C 

Zmiana masy po starzeniu % PN-EN 12607-
1[36] 

≤0,5 

Wzrost temperatury mięknienia 
po starzeniu 

0C PN-EN 
1427[34] 

≤8 

Pozostała penetracja po 
starzeniu 

% PN-EN 
1426[35] 

≥60 

Nawrót sprężysty w 250C po % PN-EN 12607- ≥50 
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starzeniu 1[36], PN-EN 
13398:2009[42] 

 

Stabilność magazynowania 

Różnica temperatur mięknienia 

0C PN-EN 
1427[34] 

≤5 

Zakres plastyczności 0C PN-EN 
14023:2011[21] 

Wartość 
deklarowana 

przez 
producenta 

Spadek temperatury mięknienia 
po starzeniu 

0C PN-EN 12607-
1[36], PN-EN 
1427[34] 

Wartość 
deklarowana 

przez 
producenta  

 

2.4. Wypełniacz 

Do warstwy wiążącej z asfaltu lanego, w zależności od kategorii ruchu,  należy stosować 
wypełniacz spełniający wymagania podane w tablicy 5. 

Tablica 5. Wymagane właściwości wypełniacza do warstwy wiążącej  z asfaltu lanego 

Właściwości kruszywa Wymagania w zależności od kategorii 
ruchu 

 KR1  KR2 KR3  KR4 KR5  KR7 

Uziarnienie według PN-EN 933-
10[13] 

zgodnie z tablicą 24 w PN-EN 13043[43] 

Jakość pyłów według PN-EN 933-
9+A1[12]; kategoria nie wyższa niż: 

MBF10 

Zawartość wody według PN-EN 
1097-5[17], nie wyższa niż: 

1 % (m/m) 

Gęstość ziaren według PN-EN 
1097-7[19] 

deklarowana przez producenta 

Wolne przestrzenie w suchym 
zagęszczonym wypełniaczu według 
PN-EN 1097-4[16], wymagana 
kategoria: 

V28/45 

Przyrost temperatury mięknienia 
według PN-EN 13179-1[44], 
wymagana kategoria: 

R&B8/25 

Rozpuszczalność w wodzie według 
PN-EN 1744-1+A1[23], kategoria nie 
wyższa niż: 

WS10 

Zawartość CaCO3 w wypełniaczu 
wapiennym według PN-EN 196-
2[52], kategoria nie niższa niż: 

CC70 

Zawartość wodorotlenku wapnia w 
wypełniaczu mieszanym, wymagana 
kategoria: 

KaDeklarowana 

„Liczba asfaltowa” według PN-EN 
13179-2[45], wymagana kategoria: 

BNDeklarowana 

 

2.5. Materiały do uszczelniania połączeń i krawędzi 

Do uszczelnienia połączeń technologicznych tj., złączy podłużnych i poprzecznych z tego 
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samego materiału wykonywanego w różnym czasie oraz spoin stanowiących połączenia różnych 
materiałów lub połączenie warstwy asfaltowej z urządzeniami obcymi w nawierzchni lub ją 
ograniczającymi, należy stosować taśmy kauczukowo-asfaltowe o następujących parametrach: 

-samoprzylepne w postaci wstęgi uformowanej z asfaltu modyfikowanego polimerami, 

-przekroju prostokątnym i szerokości od 20 do 70 mm dostosowane do grubości układanej 
warstwy, 

-grubości minimum 10 mm, 

-zwinięte na rdzeń tekturowy z papierem dwustronnie silikonowanym, 

- dobra przyczepność do pionowo przeciętej powierzchni warstwy, 

-penetracja stożkiem w temp. +250C od 20 do 60 [0,1 mm], 

-temperatura mienienia wg PK ≥900C, 

-zdolność powrotu do stanu pierwotnego ≥50%, 

-wydłużenie taśmy w szczelinie w temp. -100C ≥10%, 

-odporność na starzenie się. 

Składowanie taśm kauczukowo-asfaltowych dozwolone jest tylko w oryginalnych opakowaniach 
producenta, w warunkach określonych w aprobacie technicznej. Do uszczelnienia krawędzi 
zewnętrznych warstwy należy stosować asfalt użyty do bieżącej produkcji mieszanki mineralno-
asfaltowej. 

 

2.6. Dodatki do mieszanki mineralno-asfaltowej 

Mogą być stosowane dodatki stabilizujące lub modyfikujące. Pochodzenie, rodzaj i właściwości 
dodatków powinny być deklarowane. Skuteczność stosowanych dodatków i modyfikatorów 
powinna być udokumentowana zgodnie z PN-EN 13108-1 punkcie 4.4.. Zaleca się stosowanie 
do mieszanki mineralno-asfaltowej środka obniżającego temperaturę produkcji i układania.  

Do asfaltu lanego może być stosowany dodatek asfaltu naturalnego wg PN-EN 13108-4[53], 
załącznik B.  

 

2.7.  Dostawa materiałów 

Za dostawy materiałów odpowiedzialny jest Wykonawca robót, zgodnie z ustaleniami 
określonymi w OST DM.00.00.00 „Wymagania Ogólne" [1]. 

Wykonawca jest zobowiązany do prowadzenia ilościowego i jakościowego odbioru dostaw 
poszczególnych asortymentów materiałów oraz ustalonych badań kontrolnych. 

Pochodzenie i jakość kruszywa powinny być wcześniej zaaprobowane przez Inżyniera na 
podstawie wyników badań kontrolnych wg pkt. 6. 

Zmiana producenta lepiszcza, jak i zmiana źródła pozyskania kruszyw w trakcie trwania 
robót, wymaga akceptacji Inżyniera i wymaga opracowania nowej recepty na mieszankę 
betonu asfaltowego i jej zatwierdzenia. 

Do obowiązku Wykonawcy należy takie zorganizowanie dostaw materiałów do wytwarzania 
mieszanki, aby zapewnić nieprzerwaną pracę otaczarki w trakcie wykonywania dziennej działki 
roboczej. 

Każda dostawa asfaltu, kruszywa i wypełniacza musi być zaopatrzona przez dostawcę w 
dokumenty, wymagane ustawą o wyrobach budowlanych [z dnia 16.04.2004 r. - Dz. U. Nr 92, 
poz. 881], związane z dopuszczeniem danego wyrobu budowlanego do obrotu (odpowiednio: 
oznakowanie znakiem CE lub B, albo dopuszczone do jednostkowego zastosowania wg 
dokumentacji indywidualnej). 

Wykonawca musi deklarować przydatność wszystkich materiałów budowlanych stosowanych do 
wykonania nawierzchni asfaltowej zgodnie z ZKP (Zakładowa Kontrola Produkcji). 

2.8. Składowanie materiałów 

2.8.1.Składowanie kruszyw 
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Sposób składowania kruszyw powinien je zabezpieczać przed zanieczyszczeniem i 
przemieszaniem z innymi asortymentami materiału kamiennego. Powierzchnia składowania 
powinna zapewniać możliwość zgromadzenia materiałów w ilościach zabezpieczających 
ciągłość produkcji. 

Warunki składowania, lokalizacja i parametry techniczne składowiska powinny uzyskać 
akceptację Inżyniera. 

 

2.8.2. Składowanie wypełniacza 

Warunki składowania, lokalizacja i parametry techniczne składowiska powinny uzyskać 
akceptację Inżyniera. Sposób składowania musi zabezpieczać przed zawilgoceniem, 
zbryleniem i zanieczyszczeniem. Wypełniacz należy przechowywać w silosach stalowych 
wyposażonych w urządzenia do aeracji w ilościach zabezpieczających ciągłość produkcji. 

 

2.8.3. Składowanie lepiszcza 

Składowanie lepiszcza wg pkt.4.2.3. 

3 SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w DM.00.00.00 „Wymagania ogólne”[1], pkt 3. 

3.2. Sprzęt do wykonania warstwy nawierzchni z asfaltu lanego 

Wykonawca przystępujący do wykonania warstwy nawierzchni z asfaltu lanego powinien 
wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
 Wytwórni mas bitumicznych (otaczarka) lub zespołu wytwórni mas bitumicznych o 

mieszaniu cyklicznym lub ciągłym z wagowym dozowaniem wszystkich składników i 
automatycznym sterowaniem do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych. W 
wytwórni powinien funkcjonować certyfikowany system Zakładowej Kontroli Produkcji 
zgodny z PN-EN 13108-21.  , 

 kotłów transportowych wyposażonych w mieszadła i system podgrzewania z automatyczna 
regulacją temperatury, 

 specjalistycznych układarek do asfaltu lanego 
 sprzętu do ręcznego wykończenia przy krawężnikach i urządzeniach instalacyjnych (taczek, 

żelazek, gładzików, łopat, szczotek itp.) 
 

Uwaga: 

Niedopuszczalne jest wykonywanie nawierzchni maszynami posiadającymi rozkalibrowane lub 
niedziałające urządzenia pomiarowe. Niedopuszczalnym jest również dynamiczne uderzanie w 
rolki rozściełacza przez samochody transportowe, co powoduje powstawanie wzniesień na 
płaszczyźnie układanej warstwy tuż za płytą urządzenia układającego. Zjawisko to może być 
wyeliminowane przez stosowanie odpowiednich maszyn stanowiących bezkontaktowy element 
połączeniowy między rozkładarką a pojazdami transportowymi dowożącymi mieszankę 
mineralno-asfaltową.  

4 TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w  DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1], pkt 
4. 

 

4.2. Transport materiałów 

4.2.1. Wypełniacz 



M. 15.04.01 Nawierzchnie jezdni - warstwa wiążąca 
 

 

 

 

10 ATEST Sp.J., ul. Jana Matejki 31A, Jaworzno 

Wypełniacz luzem należy przewozić w cysternach przystosowanych do przewozu materiałów 
sypkich, umożliwiających rozładunek pneumatyczny. 

Wypełniacz workowany można przewozić dowolnymi środkami transportu w sposób 
zabezpieczony przed zawilgoceniem. 

Do każdej dostawy wypełniacza powinien być dołączony dokument zawierający co najmniej: 
 oznaczenie 
 datę wysyłki 
 kolejny numer dokumentu dostawy 
 numer normy PN-EN 13043[43] 

Dokument dostawy kruszywa powinien być oznakowany znakiem CE.  

4.2.2. Kruszywo 

Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem  
i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. Warunki składowania oraz 
lokalizacja powinny być wcześniej uzgodnione z Inżynierem. Powierzchnia składowania 
powinna zapewniać możliwość zgromadzenia materiałów w ilościach zabezpieczających 
ciągłość produkcji. 

Warunki składowania, lokalizacja i parametry techniczne składowiska powinny uzyskać 
akceptację Inżyniera. 

Do każdej dostawy kruszywa powinien być dołączony dokument zawierający co najmniej: 
 oznaczenie 
 datę wysyłki 
 kolejny numer dokumentu dostawy 
 numer normy PN-EN 13043[43] 

Dokument dostawy kruszywa powinien być oznakowany znakiem CE.  

 

4.2.3. Lepiszcze asfaltowe 

Lepiszcze asfaltowe należy przechowywać w zbiorniku z pośrednim systemem ogrzewania, z 
układem termostatowania zapewniającym utrzymanie żądanej temperatury z dokładnością 
±50C. Temperatura lepiszcza  w zbiorniku magazynowym (roboczym) nie powinna 
przekraczać 

-1900C  w przypadku asfaltu 35/50 

-wg wskazań Producenta -  w przypadku asfaltu  modyfikowanego polimerami PMB 25/55-60 

-wg wskazań Producenta -  w przypadku asfaltu  wielorodzajowego MG 35/50-57/69 

w czasie krótkotrwałym nie dłuższym niż 5 dni. 

 

4.2.4. Transport mieszanki mineralno-asfaltowej 

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być dowożona na budowę w zależności od postępu 
robót. Mieszanka podczas transportu i postoju przed wbudowaniem powinna być 
zabezpieczona przed ostygnięciem i dopływem powietrza (przykrycie, pojemniki 
termoizolacyjne lub ogrzewane itp.). Asfalt lany powinien być przewożony w kotłach termo 
izolowanych z mieszadłem i cały czas mieszany. 

Warunki i czas transportu mieszanki mineralno-asfaltowej, od produkcji do wbudowania, 
powinny zapewniać utrzymanie temperatury w wymaganym przedziale. 

Czas transportu asfaltu lanego w kotłach, od załadunku do załadunku przy temperaturze do 
2300C, nie powinien przekraczać 8 h dla mieszanki z asfaltem modyfikowanym i 12 h dla 
mieszanki z asfaltem drogowym. Asfalt lany, który był ogrzewany przez dłuższy czas lub w 
wyższej temperaturze nie może być użyty do wbudowania. Podczas transportu mieszanki 
mineralno-asfaltowej muszą być zachowane dopuszczalne wartości temperatury. Nie dotyczy 
to wypadku stosowania dodatków obniżających temperaturę produkcji i wbudowania lub 
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lepiszczy zawierających takie środki. Należy również się kierować informacjami podanymi 
przez producenta mieszanki. 

Powierzchnie pojemników używanych do transportu mieszanki powinny być czyste, a do 
zwilżania tych powierzchni można używać tylko środki adhezyjne niewpływające szkodliwie na 
mieszankę mineralno-asfaltową asfaltową. 

5 WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonywania robót 

Ogólne zasady wykonywania robót podano w DM.00.00.00 „Wymagania ogólne”[1], pkt 5. 

Roboty powinny być wykonane zgodnie z WT-2 2014[57] i PN-EN 13108-6[55]. 

 Nawierzchnia bitumiczna na obiektach powinna być dwuwarstwowa o podwyższonej 
odporności na koleinowanie. 

Zadaniem producenta mieszanki jest dobór materiałów składowych, kruszywa spełniającego 
wymagania WT-1 2014[59] i lepiszcza wg PN-EN 12591[24], PN-EN 14023[40] lub PN-EN 
13924-2 oraz opracowanie  składu mieszanki pod względem uziarnienia i procentowej 
zawartości lepiszcza.  

Producent mieszanki przeprowadza również badanie typu, poprzez walidację laboratoryjną,  
a następnie walidację produkcji  na podstawie, której sporządza deklarację właściwości 
użytkowych wyrobu dla zamierzonego zastosowania.  

Mieszanka mineralno-asfaltowa przeznaczona do wbudowania powinna zawierać optymalną 
ilość asfaltu i spełniać wymagania ST w całym zakresie dopuszczalnych  zawartości asfaltu  w 
mieszance.  

Producent mieszanki mineralno-asfaltowej przeprowadza badanie typu przy każdej zmianie 
dostawcy lub złoża materiału, jak również, po stwierdzeniu w trakcie wykonywanych  badań 
zmiany cech produkowanej mieszanki. 

Wykonawca jest zobowiązany do prowadzenia badań w laboratorium zaakceptowanym przez 
Zamawiającego lub posiadającym akredytację w zakresie badanych właściwości w celu 
wykazania, że wbudowywana mieszanka mineralno-asfaltowa  w sposób ciągły spełnia 
wymagania specyfikacji w okresie realizacji robót. 

 

5.2. Zasady wykonywania robót 

Podstawowe czynności przy wykonywaniu robót obejmują: 
 roboty przygotowawcze, 
 projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
 wytworzenie asfaltu lanego, 
 wbudowanie mieszanki 
 roboty wykończeniowe. 

 

5.3. Roboty przygotowawcze 

Przed przystąpieniem do robót należy, na podstawie dokumentacji projektowej, STWiORB lub 
wskazań Inżyniera: 
 ustalić materiały niezbędne do wykonania robót, 
 określić kolejność, sposób i termin wykonania robót. 

5.4. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej 

5.4.1. Projekt mieszanki mineralno-asfaltowej 
Co najmniej na 21 dni przed zaplanowanym wbudowaniem mieszanki mineralno- asfaltowej, 
Wykonawca przedstawi Inżynierowi do zatwierdzenia szczegółowe informację dotyczące 
producenta mieszanki (certyfikat ZKP) oraz odpowiednie dokumenty poświadczające, że 
materiały użyte do produkcji mieszanki spełniają wymagania STWiORB. 
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Mieszanka mineralno-asfaltowa może być produkowana wyłącznie w wytwórni posiadającej 
wdrożony certyfikowany system zakładowej kontroli produkcji zgodny z normą PN-EN 13108-
21, w ramach którego dokonuje oceny właściwości użytkowych wyrobu wg systemu 2+.  
Obowiązkiem Wykonawcy jest przedłożenie certyfikatu ZKP wystawionego dla wytwórni, która 
będzie produkowała mma dla potrzeb kontraktu. 
Producent mieszanki posiadającej certyfikowany system ZKP ma obowiązek sporządzenia 
Deklaracji właściwości użytkowych wyrobu na podstawie badania typu wyprodukowanej 
mieszanki. 
 W Deklaracji właściwości użytkowych powinny być wymienione wszystkie właściwości 
jednoznacznie charakteryzujące wyrób, takie jak: 
- zawartość lepiszcza rozpuszczalnego,  
- uziarnienie na sitach kontrolnych, 
- gęstość mieszanki mineralno-asfaltowej, 
- gęstość objętościowa (jeżeli została wcześniej ustalona na odcinku próbnym), 
- wymagana zawartość wolnych przestrzeni, 
- wrażliwość na działanie wody, 
- odporność na deformacje trwałe PRDAIR i WTSAIR, 
- inne właściwości jeżeli są wymagane. 
 
Producent mieszanki ma obowiązek przedłożenie wykazu wszystkich składników mieszanki 
mineralno-asfaltowej wraz z procentowym udziałem granulatu, jeżeli granulat jest stosowany. 
Poza tym powinien przedłożyć aktualne deklaracje właściwości użytkowych lub świadectwa 
jakości wszystkich składników stosowanych do produkcji mma, a także dokument 
poświadczający jakość i pochodzenie granulatu.  
Ocena jakości mieszanek mineralno-asfaltowych będzie przeprowadzana przez Wydział 
Technologii – Laboratorium Drogowe na podstawie badań próbek mma pobranych i 
dostarczonych do WT-LD przez nadzór inwestorski (lub w sposób uzgodniony z WT-LD). Wyniki 
badań będą porównywane do właściwości podanych w Deklaracji właściwości użytkowych 
wyrobu sporządzonej przez producenta mieszanki. 
Zadaniem producenta mieszanki jest dobór materiałów składowych, kruszywa spełniającego 
wymagania WT-1 2014 i lepiszcza wg PN-EN 12591 lub PN-EN 14023 lub PN-EN 13924-2 oraz 
opracowanie składu mieszanki pod względem uziarnienia i procentowej zawartości lepiszcza.  
Przy każdej zmianie dostawcy lub złoża materiału, jak również, po stwierdzeniu w trakcie 
wykonanych badań zmiany cech produkowanej mieszanki producent mieszanki mineralno-
asfaltowej przeprowadza badania typu i sporządza nową deklarację właściwości użytkowych 
wyrobu. 

5.4.2. Mieszanka mineralna 

Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza w asfalcie lanym podano w tablicy 6.  

 

Tablica 6. Uziarnienie mieszanki mineralnej i zawartości lepiszcza do asfaltu lanego do 
warstwy wiążącej  

Właściwość 

Przesiew, [%(m/m)] 

MA 8 

KR1-KR7 

MA 11 

KR1-KR7 

Wymiar sita #, 
[mm] 

Od Do Od Do 

22,4 - - - - 

16,0 - - 100 100 

11,2 100 100 90 100 

8,0 90 100 70 85 

5,6 77 92 - - 
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4,0 67 81 - - 

2 52 67 45 55 

0,125 26 41 22 35 

0,063 24 36 20 28 

zawartość 
lepiszcza 

Bmin7.0 Bmin6.8 

 

Minimalna zawartość lepiszcza (kategoria Bmin) jest to najmniejsza ilość lepiszcza 
rozpuszczalnego i nierozpuszczalnego, określona dla danego typu mieszanki mineralno-
asfaltowej (np. Bmin6.8=6,8%) przy założonej gęstości mieszanki mineralnej 2,650 Mg/m3. Jeżeli 
stosowana mieszanka mineralna ma inną gęstość (ρα), to do wyznaczenia minimalnej 
zawartości lepiszcza podana wartość należy pomnożyć przez współczynnik α według równania: 

 

α=2,650/ ρα 

 

Gęstość mieszanki kruszyw wyznaczamy ze wzoru 

 

n

n

n

PPP
PPP











...

...

...

21

21

21  

Gdzie: 

P1+P2+….Pn = procentowa zawartość poszczególnych frakcji kruszyw (składników mieszanki 
mineralnej) 

ρ1  + ρ2 +…. ρn = gęstość poszczególnych frakcji kruszyw (składników mieszanki mineralnej) 

Minimalna zawartość lepiszcza asfaltowego odzyskanego w ekstrakcji – jest to lepiszcze 
rozpuszczalne w projektowanej mieszance mineralno-asfaltowej (recepcie), nie uwzględniająca 
lepiszcza zaabsorbowanego przez kruszywo. 

Lepiszcze rozpuszczalne to lepiszcze tworzące błonkę lepiszcza na ziarnach kruszywa. 

Lepiszcze nierozpuszczalne – lepiszcze absorbowane przez pory kruszywa mieszanki 
mineralnej.   

 

5.4.3. Wymagania dla mieszanki mineralno-asfaltowej  

Asfalt lany do warstwy wiążącej powinien spełniać wymagania zależnie od obciążenia ruchem 
podane w tablicy 7.  

Tablica 7. Wymagane właściwości asfaltu lanego do warstwy wiążącej , KR1-KR7 

Lp. Właściwości Wymagania Metoda badania 

1 Odporność na deformacje trwałe. penetracja 
statyczna 

 Maksymalne zagłębienie trzpienia po 30min, 
[mm] 

 

 Przyrost penetracji 30/60 min, [mm] 

 
Imin1,0 

Imax3,0 

 

INC0,6 

PN-EN 12697-20 
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5.5. Produkcja i przechowywanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej składników 

Mieszankę mineralno-asfaltową należy wytwarzać na gorąco w otaczarce (zespole maszyn i 
urządzeń dozowania, podgrzewania i mieszania składników oraz przechowywania gotowej 
mieszanki). 

Dozowanie składników mieszanki mineralno-asfaltowej w otaczarkach, w tym także wstępne, 
powinno być zautomatyzowane i zgodne z receptą roboczą, a urządzenia do dozowania 
składników oraz pomiaru temperatury powinny być okresowo sprawdzane. Kruszywo o różnym 
uziarnieniu lub pochodzeniu należy dodawać odmierzone oddzielnie. 

Lepiszcze asfaltowe należy przechowywać w zbiorniku z pośrednim systemem ogrzewania, z 
układem termostatowania zapewniającym utrzymanie żądanej temperatury z dokładnością ±50C.  
Temperatura lepiszcza w zbiorniku magazynowym (roboczym) nie powinna przekraczać   w 
okresie krótkotrwałym nie dłuższym niż 5 dni temperatury wg pkt.4.2.3. 

Kruszywo (ewentualnie z wypełniaczem) powinno być wysuszone i podgrzane tak, aby 
mieszanka uzyskała temperaturę właściwą do otoczenia lepiszczem asfaltowym. 

Temperatura mieszanki mineralnej nie powinna być wyższa o więcej niż 300C od najwyższej 
temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podanej w tablicy 8. W tej tablicy najniższa 
temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej na miejsce wbudowania, a 
najwyższa temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej bezpośrednio po wytworzeniu w 
wytwórni mieszanki mineralno-asfaltowej. 

 

Tablica 8. Najwyższa i najniższa temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej 

Lepiszcze asfaltowe Temperatura mieszanki z asfaltu lanego [0C] 

35/50 od 200 do 230 

MG 35/50-57/69 wg wskazań Producenta 

PMB 25/55-60 wg wskazań Producenta 

 

Podczas produkcji asfaltu lanego można oddzielnie podgrzewać wypełniacz w dodatkowej 
suszarce. W celu zapewnienia odpowiedniej urabialności asfaltu lanego może być wymagane 
zastosowanie dodatków zmniejszających lepkość lepiszcza asfaltowego. 

Sposób i czas mieszania składników mieszanki mineralno-asfaltowej powinny zapewniać 
równomierne otoczenie kruszywa lepiszczem asfaltowym. 

Dodatki modyfikujące lub stabilizujące do mieszanki mineralno-asfaltowej mogą być dodawane 
w postaci stałej lub ciekłej. System dozowania powinien zapewnić jednorodność dozowania 
dodatków do wytwarzanej mieszanki. Warunki wytwarzania i przechowywania mieszanki 
mineralno-asfaltowej na gorąco nie powinny istotnie wpływać na skuteczność działania tych 
dodatków.  

Mieszankę mineralno-asfaltową należy stosować na podstawie deklarowania jej przydatności do 
przewidywanego celu.  Dopuszcza się dostawy mieszanek mineralno-asfaltowych z kilku 
wytwórni, pod warunkiem skoordynowania między sobą deklarowanych przydatności mieszanek 
(m.in. typ, rodzaj składników, właściwości objętościowe) z zachowaniem braku różnic w ich 
właściwościach. Wykonawca powinien deklarować przydatność wszystkich materiałów 
stosowanych do wykonania nawierzchni asfaltowej. 

Odbywa się to przez: 
 podanie informacji zawartych w badaniu typu wymaganych w odpowiednim dokumencie 

wyrobu (normie lub aprobacie technicznej) 
 deklarowanie przydatności materiału do przewidywanego celu 

W przypadku zmiany rodzaju i właściwości materiałów budowlanych należy ponownie wykazać 
ich przydatność do przewidywanego celu.  
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5.6. Przygotowanie podłoża 

Podłoże, pod warstwę wiążącą będzie stanowić izolacja gruba. Wymagania dotyczące 
wykonania i odbioru izolacji podano w STWiORB M. 15.03.01.[2] . 

Podłoże powinno posiadać projektowany profil, a powierzchnia jego musi być sucha i dokładnie 
oczyszczona z wszelkiego rodzaju zanieczyszczeń (piasek, błoto, kurz, rozlane paliwo, itp.). 
Do usuwania zanieczyszczeń należy stosować szczotki mechaniczne i ręczne oraz sprzęt 
pneumatyczny (dmuchawy, odkurzacze itp.). 

Rzędne wysokościowe podłoża oraz urządzeń usytuowanych w nawierzchni lub ją 
ograniczających powinny być zgodne z dokumentacją projektową. Z podłoża powinien być 
zapewniony odpływ wody.  Nie dopuszcza się, aby w podłożu były koleiny lub inne zagłębienia 
mogące powodować zwiększone zaleganie wody. 

Nie należy stosować skropienia lepiszczem izolacji przeciwwodnej, ani podłoża pod asfalt lany.  

Brzegi krawężników oraz innych urządzeń instalacyjnych jak wpusty powinny być przed 
położeniem asfaltu lanego technicznych pokryte taśmą kauczukowo-asfaltową. 

 

5.7. Próba technologiczna i odcinek próbny 

Co najmniej na 3 dni roboczych przed rozpoczęciem  robót, Wykonawca wykona odcinek 
próbny. Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu  i o długości uzgodnionych   z  
Inżynierem.  

Każdorazowo odcinek próbny należy wykonać: 
- przy zmianie recepty mieszanki mineralno-asfaltowej, 
- przy zmianie wytwórni, 
- w wypadku zaistnienia wątpliwości co do jakości produkowanej mieszanki. 

Celem wykonania odcinka próbnego jest sprawdzenie zgodności wyprodukowanej mieszanki 
mineralno-asfaltowej z receptą, a w szczególności: 
- stwierdzenia, czy użyty sprzęt jest właściwy, 
- określenia grubości warstwy wbudowanej mieszanki, koniecznej do uzyskania wymaganej 
grubości  

 warstwy, 

-      określenia czasu mieszania składników asfaltu lanego koniecznego do uzyskania właściwej 
temperatury  

 mieszanki, 

- sprawdzenie rzeczywistych parametrów wbudowanej warstwy uzyskanych w badaniu typu, 

-      wykonania złączy podłużnych i poprzecznych, 

-      sprawdzenia sposobu wykończenia krawędzi przy włazach, studzienkach i innych 
urządzeniach obcych w  nawierzchni,  

Odcinek próbny o długości określonej przez Inżyniera powinien być wykonany przez 
Wykonawcę w warunkach zbliżonych do warunków budowy w celu sprawdzenia sprzętu i 
uzyskiwanych parametrów technicznych robót określonych w dokumentacji projektowej. 

Do takiej próby Wykonawca powinien użyć takich materiałów oraz takiego sprzętu, jakie będą 
stosowane do wykonania nawierzchni. Długość odcinka próbnego określi Inżynier.  

Do oceny zgodności z receptą właściwości próbek (minimum 2 próbki) mieszanki mineralno-
asfaltowej pobranej podczas odcinka próbnego należy przyjąć następujące kryteria w zakresie 
dopuszczalnych odchyłek dla wartości średniej: 
 Zawartość lepiszcza rozpuszczalnego: ± 0,25% 
 Zawartość kruszywa <0,063: ± 1,5 % 
 Zawartość kruszywa o wymiarze >2 mm: ± 4 % 
 Zawartość kruszywa o wymiarze >D/2 lub charakterystyczne dla kruszywa grubego: ± 4 % 

Wykonawca może przystąpić do wykonywania warstwy, po zaakceptowaniu odcinka próbnego 
przez Inżyniera. 
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W terminie 2  dni przed przystąpieniem do wykonywania warstwy z asfaltu lanego Wykonawca  
w obecności Inżyniera, podczas wykonywania próby technologicznej lub odcinka próbnego, 
pobierze do badań bezpośrednio z produkcji  próbki asfaltu lanego zgodnie z PN-EN 12697-27 i 
przekaże do Laboratorium Zamawiającego w celu przeprowadzenia badań kontrolnych.  

Na podstawie uzyskanych wyników badań Wykonawcy z odcinka próbnego Inżynier decyduje o 
przeprowadzeniu badań kontrolnych oraz podejmuje decyzję o dalszym układaniu warstwy.  

 

5.8. Wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej 

Mieszankę mineralno-asfaltową można wbudowywać na podłożu przygotowanym jak wyżej. 
Podłoże musi być czyste, nie może być na nim śniegu lub lodu. Należy przestrzegać wymagań 
producenta izolacji oraz mieszanki mineralno-asfaltowej. Nie wolno wbudowywać mieszanki, 
gdy na podłożu tworzy się zamknięty film wodny. 

Podczas budowy nawierzchni należy dążyć do jej ułożenia  przed sezonem zimowym, aby 
zapewnić szczelność nawierzchni i jej odporność na działanie wody i mrozu. Mieszankę 
mineralno-asfaltową należy wbudowywać w sprzyjających warunkach atmosferycznych. Asfalt 
lany nie  może być układany podczas deszczu oraz na wilgotnym podłożu. Asfalt lany może być 
układany w temperaturze nie niższej niż +50C, a minimalna temperatura z poprzedzającej doby 
nie powinna być niższa niż 00C. Nie dopuszcza się układania mieszanki podczas silnego wiatru 
(V>16 m/s).  Temperatura powietrza powinna być mierzona co najmniej 3 razy dziennie; przed 
przystąpieniem do robót oraz podczas ich wykonywania w okresach równomiernie rozłożonych 
w planowanym czasie realizacji dziennej działki roboczej. W przypadku stosowania mieszanek 
mineralno-asfaltowych z dodatkiem obniżającym temperaturę mieszania i wbudowania należy 
indywidualnie określić wymagane warunki otoczenia. 

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana rozkładarką wyposażoną w układ 
automatycznego sterowania grubości warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z dokumentacją 
projektową. Układanie ręczne jest dopuszczalne tylko w tych miejscach, gdzie nie jest możliwe 
wbudowanie jej przy pomocy układarki. 

W trakcie wykonywania warstwy wiążącej należy zwracać uwagę na niebezpieczeństwo 
mechanicznego uszkodzenia izolacji. Koło samochodu lub gąsienica rozścielacza może wcisnąć 
pojedyncze, grube ziarno w izolację i je przeciąć. Ponadto, nie można dopuszczać do 
gwałtownego hamowania pojazdów samochodowych oraz skręcania kół w miejscu. 

Układanie mieszanki musi odbywać się w sposób ciągły, bez przestojów, z jednostajną 
prędkością. Grubość warstwy układanej w jednym cyklu technologicznym nie może być 
mniejsza niż 30 mm. 

Zaleca się układanie asfaltu lanego całą szerokością jezdni. Złącza podłużne warstwy wiążącej 
i ścieralnej powinny być przesunięte względem siebie o co najmniej 10 cm. Złącze należy 
dokładnie zatrzeć, aby otrzymać równą powierzchnię. W razie potrzeby do rozgrzania krawędzi 
można stosować promienniki podczerwieni. Złącze robocze powinno być równe, a powierzchnia 
krawędzi powinna być oklejona samoprzylepną taśmą asfaltowo-kauczukową. Sposób 
wykonywania złącz roboczych powinien być zaakceptowany przez Inżyniera.  

Do układania warstwy ścieralnej można przystąpić po ostygnięciu warstwy wiążącej do 
temperatury otoczenia. 

 

5.9. Połączenia technologiczne 

W przypadku wszelkich połączeń technologicznych warstwy z asfaltu lanego, również połączeń 
warstwy wiążącej z urządzeniami w nawierzchni lub ją ograniczającymi należy wykonywać 
spoiny. Spoiny wykonuje się z materiałów  termoplastycznych    zgodnych z pkt.2.5. Grubość 
materiału termoplastycznego do spoiny powinna wynosić nie mniej niż 10 mm. 

Połączenia działek roboczych powstałe przy wykonywaniu nawierzchni powinny być 
wykonywane z należytą starannością przez doświadczonych pracowników. Prace te powinny 
odbywać się pod bezpośrednim nadzorem Inżyniera, co powinno być potwierdzone wpisem do 
Dziennika Budowy. 

Każdorazowo, po zakończeniu prac związanych z wykonaniem odcinka nawierzchni 
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bitumicznej, należy odciąć „na ciepło” końcowy fragment wykonanej warstwy za pomocą 
specjalnego urządzenia tnącego. Powstała płaszczyzna powinna być pionowa na całej grubości 
warstwy i zostać wykonana prostopadle do osi jezdni.  W przypadku, gdy z przyczyn 
technologicznych nie jest możliwe wykonanie odcięcia „na ciepło” dopuszcza się odfrezowanie 
(w ostateczności odcięcie „na zimno) końcowego odcinka wykonanej warstwy z mieszanki 
mineralno-bitumicznej. Odspojenie zakończenia działki technologicznej powinno nastąpić 
bezpośrednio przed momentem wykonania spoiny. Dzięki temu skrócony do minimum zostanie 
czas, w którym powstała ściana warstwy będzie narażona na działanie czynników 
atmosferycznych. Frezowanie/cięcie nawierzchni może być powierzone wyłącznie 
pracownikom, którzy posiadają odpowiednie uprawnienia do obsługi drobnego sprzętu 
drogowego, oraz powinno być przeprowadzona w taki sposób, aby nie doszło do uszkodzenia 
izolacji, co jest niedopuszczalne. Przed przystąpieniem do wykonania spoiny, miejsce połączeń 
działek roboczych powinno zostać dokładnie osuszone i oczyszczone z resztek pozostałego 
materiału oraz wszelkich nieczystości przy pomocy np. gorącego powietrza od ciśnieniem. 
Następnie, na przygotowaną w odpowiedni sposób powierzchnię styku należy przykleić taśmę 
termoplastyczną zgodnie z pkt.2.5.  

Powyższe roboty powinny odbywać się z zachowaniem reżimu technologicznego określonego 
przez producenta w stosowanej instrukcji, natomiast sam materiał musi być oznaczony znakiem 
B lub CE. 

Połączenie nawierzchni mostowej z nawierzchnią drogową powinno być wykonane w strefie 
płyty przejściowej. Połączenie warstw ścieralnej i wiążącej powinny być przesunięte o co 
najmniej 3,0 m. Krawędzie poprzeczne łączonych warstw wiążącej i ścieralnej nawierzchni 
drogowej powinny być odcięte piłą. Połączenia powinny być uszczelnione kauczukowo-
asfaltową taśmą topliwą. 

Asfalt lany w pobliżu dylatacji o szerokości ok. 0,5 m może być układany ręcznie, ale wówczas 
zaleca się jego uszorstnienie i zagęszczenie małym walcem, który będzie poruszał się 
równolegle do osi dylatacji.  

Na krawędzi urządzenia dylatacyjnego oraz na krawędzi nawierzchni układanej mechanicznie, 
na grubości przyszłej warstwy ścieralnej, należy nakleić kauczukowo-asfaltową taśmę topliwą. 

Sposób wykonania uszczelnienia między nawierzchnią i wpustami został opisany w STWiORB 
M-16.01.01. [3]. 

Przed ułożeniem nawierzchni na krawężniku na wysokości przyszłej warstwy ścieralnej należy 
nakleić elastomerowo-asfaltową taśmę topliwą.  

Warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych należy utrzymywać w czystości. Po warstwie 
bitumicznej, na której przewiduje się ułożenie następnej warstwy, dopuszcza się jedynie ruch 
pojazdów i maszyn pracujących przy układaniu i zagęszczaniu następnej warstwy. 

W przypadku jakiegokolwiek zanieczyszczenia warstwy bitumicznej, Wykonawca powinien 
podjąć starania w celu jej oczyszczenia, a jeżeli okaże się to niemożliwe, Inżynier podejmie 
decyzję o rozbiórce warstwy. 

 

5.10. Roboty wykończeniowe  

Roboty wykończeniowe powinny być zgodne z Dokumentami Wykonawcy. Do robót 
wykończeniowych należą prace związane z dostosowaniem wykonanych robót do warunków 
budowy obiektu i roboty porządkujące. 

6 KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w   DM.00.00.00 [1] „Wymagania ogólne”, pkt 6. 

 

 

6.2. Badania Producenta i deklaracja zgodności 



M. 15.04.01 Nawierzchnie jezdni - warstwa wiążąca 
 

 

 

 

18 ATEST Sp.J., ul. Jana Matejki 31A, Jaworzno 

Producent mieszanki mineralno-asfaltowej musi prowadzić Zakładową kontrolę produkcji 
zgodnie z PN-EN 13108-21[29]. 

 

6.3. Badania Wykonawcy 

Wykonawca jest zobowiązany do wykonania pełnego zakresu badań. Laboratorium Wykonawcy 
powinno być wyposażone w niezbędną aparaturę umożliwiająca przeprowadzenie badań 
kontrolnych przewidzianych w specyfikacji. Badania kontrolne obejmują cały proces budowy 
(produkcji i wbudowania mieszanek), aż do badań końcowych (jakości wykonanej nawierzchni). 

Badania Wykonawcy są wykonywane przez Wykonawcę celem sprawdzenia, czy jakość 
mieszanki mineralno asfaltowej i jej składników oraz gotowej warstwy spełniają wymagania 
określone w Dokumentach Wykonawcy.  Wykonawca powinien zapisywać wyniki badań w 
protokołach. W razie stwierdzenia uchybień w stosunku do wymagań dokumentacji projektowej, 
ich przyczyny należy niezwłocznie usunąć. 

Wyniki badań Wykonawcy należy przekazywać Inżynierowi na jego żądanie. Inżynier 
przedstawi wyniki badań Wykonawcy Laboratorium Zamawiającego do akceptacji. Inżynier 
może zdecydować o dokonaniu odbioru na podstawie badań Wykonawcy. W razie zastrzeżeń 
Inżynier może przeprowadzić badania kontrolne według pktu 6.4. 

Zakres badań Wykonawcy związany z wykonywaniem nawierzchni przedstawiono w tablicy 9: 

 

Tablica 9.  Zakres badań i pomiarów Wykonawcy związany z wykonaniem mieszanki z 
asfaltu lanego i wykonywanej warstwy  

Lp. Rodzaj badań 
Minimalna częstotliwość 

badań i pomiarów 

1 Przygotowanie do ułożenia warstwy 

1.1 Pomiar temperatury powietrza i prędkości wiatru 
Dla każdej działki 

roboczej co najmniej 3 
razy dziennie 

2 Mieszanka mineralno-asfaltowa 

2.1 Uziarnienie 
1 raz na 500 t  

2.2 Zawartość lepiszcza rozpuszczalnego 

2.3 Zagłębienie trzpienia (I) 
1 raz na 500 t                                 

2.4 Przyrost zagłębienia trzpienia po 30 min (Inc) 

2.5 Właściwości lepiszcza 

Dla każdej dostawy 2.6 Właściwości kruszyw 

2.7 Właściwości wypełniacza 

2.8 Ocena wizualna mieszanki asfaltu lanego Każdy pojazd przy 
załadunku i w czasie 

wbudowywania 2.9 Pomiar temperatury MA podczas wykonywania 
nawierzchni (wg PN-EN 12697-13) 

2.10 Ocena  wizualna przydatności kotłów transportowych 
Przed pierwszym 
użyciem oraz w 

przypadku wątpliwości 

2.11 Ocena wizualna czystości kotłów transportowych 
Każdy pojazd przed 

załadunkiem 

3 Warstwa z asfaltu lanego 

3.1 Ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy 
Ocena ciągła 

3.2 Ocena wizualna jakości wykonania połączeń 
technologicznych. 

3.3 Ocena wizualna posypki (jeśli jest wykonywana) Cała powierzchnia 
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3.4 Pomiar grubości wykonywanej warstwy 
Co 25 m w osi i przy 

krawędziach 

3.5 Pomiar spadku poprzecznego warstwy wg p. 6.4.4.1. 

3.6 Pomiar równości poprzecznej warstwy wg p. 6.4.4.3. 

3.7 Pomiar równości podłużnej warstwy wg p. 6.4.4.2. 

3.8 Ilość zużytego materiału wg p. 6.4.4.4. 

 

Temperaturę oraz czas transportu (przechowywania w kotłach) i ułożenia asfaltu lanego należy  
udokumentować protokołem dotyczącym każdego kotła. Protokół należy przekazywać 
Inżynierowi w każdym dniu roboczym. 

 

6.4. Badania kontrolne Inżyniera 

Badania kontrolne są badaniami Inżyniera, których celem jest sprawdzenie, czy jakość 
materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i 
materiałów do uszczelnień itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, 
połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie. Wyniki tych badań są podstawą 
odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miejscu budowy zajmuje się Inżynier w 
obecności Wykonawcy. Badania odbywają się również wtedy, gdy Wykonawca zostanie w porę 
powiadomiony o ich terminie, jednak nie będzie przy nich obecny. 

 

6.4.1.  Pobieranie próbek 

6.4.1.1.Kruszywa 

Ilość pobranego kruszywa jak i sposób pobrania próbek, powinien być zgodny z normą PN-EN 
932-1:1999. 

 

6.4.1.2. Lepiszcze 

Z lepiszcza należy pobrać próbkę średnią składająca się z 3 próbek częściowych po 2 kg.  

Z tego jedną próbkę częściową należy poddać badaniom. Ponadto należy i zbadać kolejną 
próbkę, jeżeli wygląd zewnętrzny (jednolitość, kolor, zapach, zanieczyszczenia) może budzić 
obawy. 

 

6.4.1.3. Materiały do uszczelniania połączeń 

Z materiałów termoplastycznych do uszczelnień należy pobrać próbki średnie składające się z 3 
próbek częściowych po 6 kg. Z tego jedną próbkę częściową należy poddać badaniom. Ponadto 
należy pobrać i zbadać kolejną próbkę, jeżeli zewnętrzny wygląd (jednolitość, kolor, połysk, 
zapach, zanieczyszczenia) może budzić obawy. 

 

6.4.2. Badania mieszanki mineralno-asfaltowej 

Rodzaj badań kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej warstwy oraz ich 
częstotliwość zleca IK do laboratorium zamawiającego na podstawie dzienny zgłoszeń badań 
Wykonawcy. 

Na etapie oceny jakości wbudowanej mieszanki mineralno-asfaltowej podaje się wartości 
dopuszczalne i tolerancje, w których uwzględnia się: rozrzut występujący przy pobieraniu 
próbek, dokładność metod badań oraz odstępstwa uwarunkowane metodą pracy. 

Właściwości materiałów należy oceniać na podstawie badań pobranych próbek mieszanki 
mineralno-asfaltowej przed wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie warstwy 
asfaltowej). Wyjątkowo dopuszcza się badania próbek pobranych z wykonanej warstwy 
asfaltowej. 

6.4.3. Wyniki badań mieszanki mineralno-asfaltowej 
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Wyniki badań mieszanki mineralno-asfaltowej powinny być zgodne z projektem mieszanki z 
tolerancjami podanymi w WT-2 2014 z uwzględnieniem zasad podanych poniżej. 

Badania kontrolne składu mieszanki mineralno-asfaltowej polegają na wykonaniu ekstrakcji wg 
PN-EN 12697-1 [25]i oznaczeniu składu ziarnowego wg PN-EN 12697-2 [26].  

 

6.4.3.1. Uziarnienie mieszanki mineralnej 

Dla badań kontrolnych dla potrzeb Zamawiającego należy przyjąć, że uziarnienie każdej próbki 
pobranej z luźnej mieszanki mineralno-asfaltowej nie może odbiegać od wartości 
deklarowanych o więcej niż wartość dopuszczalnych odchyłek: 

Dla mieszanki MA 11, MA 8: KR 1÷7 

-zawartość kruszywa o wymiarze <0,063 mm ±1,5% 

-zawartość kruszywa o wymiarze <0,125 mm ±2% 

-zawartość kruszywa o wymiarze <2 mm  ±2% 

-zawartość kruszywa o wymiarze <8 mm  ±4% 

-zawartość kruszywa o wymiarze <11,2 mm ±4% 

 

6.4.3.2. Zawartość lepiszcza 

Zawartość lepiszcza rozpuszczalnego w każdej próbce pobranej z mieszanki mineralno-
asfaltowej nie może odbiegać od wartości deklarowanej o więcej niż ±0,3% pod warunkiem, że 
mieszanka spełnia wszystkie stawiane jej wymagania. 

 

6.4.4. Badanie wykonanej warstwy asfaltowej 

6.4.4.1. Spadki poprzeczne 

Należy wykonać badanie na każdym pasie  ruchu co 10 m, co najmniej 5 razy dla  obiektu 
Spadki poprzeczne warstwy być zgodne z dokumentacją projektową z tolerancją  0,5% dla 
warstwy wiążącej. 

 

6.4.4.2. Równość podłużna warstwy 

Do oceny równości podłużnej  
- warstwy wiążącej nawierzchni dróg wszystkich klas, 

należy stosować metodę pomiaru ciągłego równoważną użyciu łaty i klina z wykorzystaniem 
planografu, umożliwiającego wyznaczanie odchyleń równości podłużnej jako największej 
odległości (prześwitu) pomiędzy teoretyczną linią łączącą spody kołek jezdnych urządzenia, a 
mierzoną powierzchnią warstwy [mm]. W miejscach niedostępnych dla planografu pomiar 
równości podłużnej warstw nawierzchni należy wykonać w sposób ciągły z użyciem łaty i klina. 
Długość łaty w pomiarze równości podłużnej powinna wynosić 4 m. 

Wartości dopuszczalne odchyleń równości podłużnej przy odbiorze warstwy planografem (łatą i 
klinem) określa tabela: 

Tabela 9 Wartości dopuszczalnych odchyleń równości podłużnej. 

Klasa 
drogi 

Element nawierzchni 

Dopuszczalne 
odbiorcze wartości 
odchyleń równości 
podłużnej warstwy 

[mm] 
wiążąca 

Z 

Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe,  

włączenia i wyłączenia, postojowe,  

jezdnie łącznic 

9 

Utwardzone pobocza 12 
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L, D, 
place, 

parkingi 

Wszystkie pasy ruchu i powierzchnie 

przeznaczone do ruchu i postoju 
pojazdów 

12 

 

6.4.4.3. Równość poprzeczna warstwy 

Do oceny równości poprzecznej warstw nawierzchni dróg wszystkich klas oraz placów i 
parkingów należy stosować metodę pomiaru profilometrycznego równoważną użyciu łaty i klina 
(tj. profilograf), umożliwiającą wyznaczenie odchylenia równości w przekroju poprzecznym pasa 
ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane jako największa odległość (prześwit) 
pomiędzy teoretyczną łatą (o długości 2 m), a zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy. 

Efektywna szerokość pomiarowa jest równa szerokości mierzonego pasa ruchu (elementu 
nawierzchni) z tolerancją ± 15 %. Wartość odchylenia równości poprzecznej należy wyznaczać 
z krokiem co 1 m. 

W miejscach niedostępnych dla profilografu pomiar równości poprzecznej warstw nawierzchni 
należy wykonać z użyciem łaty i klina. Długość łaty w pomiarze równości poprzecznej powinna 
wynosić 2 m. Pomiar powinien być wykonywany nie rzadziej niż co 5 m. 

Wartości dopuszczalne odchyleń równości poprzecznej przy odbiorze warstwy określa tabela: 

Tabela 12 Wartości dopuszczalne odchyleń równości poprzecznej. 

Klasa 
drogi 

Element nawierzchni 

Dopuszczalne 
odbiorcze wartości 
odchyleń równości 

poprzecznej warstwy 
[mm] 

wiążąca 

G, Z 

Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe,  

włączenia i wyłączenia, postojowe,  

jezdnie łącznic 

9 

Utwardzone pobocza 12 
L, D, 

place, 
parkingi 

Wszystkie pasy ruchu i powierzchnie 

przeznaczone do ruchu i postoju pojazdów 
12 

 

6.4.4.4.Grubość warstwy i ilość zużytego materiału 

Grubość wykonanej warstwy, oznaczana wg PN-EN 12697-36[28],  nie może odbiegać od 
projektowanej o więcej niż 10%. 

Minimalna ilość materiału przypadającego na warstwę mieszanki o grubości 1 cm wynosi 25,0 
kg. 

 

6.4.4.5.Pozostałe cechy geometryczne nawierzchni 

Maksymalne dopuszczalne odchyłki wymiarów nawierzchni podano w tabeli 13 

 

Tabela 13 Maksymalne dopuszczalne odchyłki wymiarów nawierzchni 

 

Cechy warstwy jednostki odchyłki 

Spadek poprzeczny % ±0,51) 

Rzędne wysokościowe m ±1 

Oś warstwy w planie cm ±5 
1) Pod warunkiem zachowania spadku podłużnego niezbędnego do spływu wody 
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6.4.4.6.  Złącza podłużne i poprzeczne 

Złącza powinny być równe i związane. Należy stosować wymagania zawarte w WT-2. 

Złącza podłużne i poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny być równe i związane, 
wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. Przylegające warstwy 
powinny być w jednym poziomie. 

Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie zgodnie z WT-
2 2008. 

 

6.4.4.7.  Wygląd warstwy 

Wygląd warstwy z asfaltu lanego powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc 
przeasfaltowanych, porowatych, łuszczących się i spękanych. 

 

6.5. Badania kontrolne dodatkowe 

W wypadku uznania, że jeden z wyników badań kontrolnych nie jest reprezentatywny dla 
ocenianego odcinka budowy, Wykonawca ma prawo żądać przeprowadzenia badań 
kontrolnych dodatkowych. 

Inżynier i Wykonawca decydują wspólnie o miejscach pobierania próbek i wyznaczeniu 
odcinków częściowych ocenianego odcinka budowy. Jeżeli odcinek częściowy 
przyporządkowany do badań kontrolnych nie może być jednoznacznie i zgodnie wyznaczony, to 
odcinek ten nie powinien być mniejszy niż 20% ocenianego odcinka budowy. 

Do odbioru uwzględniane są wyniki badań kontrolnych i badań kontrolnych dodatkowych do 
wyznaczonych odcinków częściowych. 

Koszty badań kontrolnych dodatkowych zażądanych przez Wykonawcę ponosi Wykonawca. 

 

6.6. Badania arbitrażowe 

Badania arbitrażowe są powtórzeniem badań kontrolnych, co do których istnieją uzasadnione 
wątpliwości ze strony Inżyniera lub Wykonawcy (np. na podstawie własnych badań). 

Badania arbitrażowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezależne akredytowane 
laboratorium, które nie wykonywało badań kontrolnych. 

Wniosek o przeprowadzenie badań arbitrażowych należy złożyć w ciągu 1 miesiąca od wpływu 
reklamacji ze strony Zamawiającego. 

7 OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1], pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Kontrakt ryczałtowy - jednostką obmiarową jest wykonana i odebrana zgodnie z Kontraktem 
jednostka określona w Zasadniczym Przedmiarze Robót Stałych (ZPRS), opracowanym przez 
Wykonawcę na podstawie Szczególnych Warunków Kontraktu. Jednostką obmiarową dla robót 
ujętych w niniejszej specyfikacji jest 1 m2 (metr kwadratowy) określonej grubości warstwy 
wiążącej z asfaltu  lanego. 

8 ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w  DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1], pkt 8. 

 

8.2. Dokumenty odbioru robót 

Podstawą dokonania odbioru są następujące dokumenty: 
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 Dziennik Budowy 
 Dokumentacja Projektowa z naniesionymi na niej zmianami dokonywanymi w trakcie 

budowy 
 uzasadnienie dokonywanych zmian 
 dokumenty dotyczące jakości wbudowywanych materiałów, w tym protokoły badań i 

sprawdzeń, 
 pisemne stwierdzenie przez Inspektora Nadzoru w Dzienniku Budowy wykonania 

określonych robót zgodnie z dokumentacją projektową oraz wymaganiami zawartymi w 
STWIORB oraz wyrażenie zgody na przystąpienie Wykonawcy do realizacji kolejnej fazy 
robót.  

 

8.3. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 
 podłoże przygotowane do ułożenia warstwy wiążącej,  
 ułożona warstwa wiążąca. 

Odbiór tych robót powinien być zgodny z wymaganiami DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 
oraz niniejszej STWiORB. 

9 PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w  DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” 
[1]. 

Wynagrodzenie ryczałtowe: zasady płatności określono w umowie między Zamawiającym, a 
Wykonawcą. 

 

9.2.Cena jednostki obmiarowej 

Cena ryczałtowa obejmuje: 
– opracowanie projektu technologii i organizacji robót oraz PZJdR,  
– opracowanie recepty laboratoryjnej mieszanki mineralno-asfaltowej, 
– zakup, załadunek, transport i składowanie na budowie niezbędnych materiałów 
– zakup i dostarczenie pozostałych czynników produkcji,  
– prace pomiarowe,  
– bieżącą obsługę geodezyjną,  
– wykonanie próby technologicznej i odcinka próbnego wraz z wykonaniem niezbędnych 

badań laboratoryjnych, pomiarów i sprawdzeń, 
– wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania, 
– przygotowanie (oczyszczenie) podłoża, 
– wykonanie warstwy wiążącej o określonej grubości  
– wykonanie uszczelnienia taśmą kauczukowo-asfaltową złączy, spoin, połączeń i szczelin 

zgodnie z STWiORB,  
– wykonanie badań kontrolnych wg pkt 6, 
– ubytki i odpady, 
– oczyszczenie terenu robót. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1. DM.00.00.00 Wymagania ogólne 

2. M-15.03.01. Izolacja gruba 

3. M-16.01.01. Wpusty mostowe 

4.M-19.01.01   Krawężnik mostowy kamienny 

 

10.2. Normy 
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5. 

 

PN-EN 196-21 Metody badania cementu – Oznaczanie zawartości chlorków, 
dwutlenku węgla i alkaliów w cemencie. 

6. 

 

PN-EN 932-3 Badania podstawowych właściwości kruszyw – Procedura 
i terminologia uproszczonego opisu petrograficznego. 

7. PN-EN 933-1 Badania geometryczne właściwości kruszyw – Oznaczanie składu 
ziarnowego – Metoda przesiewania. 

8. PN-EN 933-3 Badania geometryczne właściwości kruszyw – Oznaczanie kształtu 
ziaren za pomocą wskaźnika płaskości. 

9. PN-EN 933-4 Badania geometryczne właściwości kruszyw – Część 4: Oznaczanie 
kształtu ziaren – Wskaźnik kształtu. 

10. PN-EN 933-5 Badania geometryczne właściwości kruszyw – Oznaczanie 
procentowej zawartości ziaren o powierzchniach powstałych w wyniku 
przekruszenia lub łamania kruszyw grubych. 

11. PN-EN 933-6 Badania geometryczne właściwości kruszyw – Część 6: Ocena 
właściwości powierzchni – Wskaźnik przepływu kruszywa. 

12. PN-EN 933-9+A1 Badania geometryczne właściwości kruszyw – Ocena zawartości 
drobnych cząstek – Badania błękitem metylenowym. 

13. PN-EN 933-10 Badania geometryczne właściwości kruszyw – Część 10: Ocena 
zawartości drobnych cząstek – Uziarnienie wypełniaczy (przesiewanie 
w strumieniu powietrza). 

14. PN-EN 1097-2 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Metody 
oznaczania odporności na rozdrabnianie. 

15. PN-EN 1097-3 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – 
Oznaczanie gęstości nasypowej i jamistości. 

16. PN-EN 1097-4 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 4: 
Oznaczanie pustych przestrzeni suchego, zagęszczonego 
wypełniacza. 

17. PN-EN 1097-5 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 5: 
Oznaczanie zawartości wody przez suszenie w suszarce 
z wentylacją. 

18. PN-EN 1097-6 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 6: 
Oznaczanie gęstości ziaren i nasiąkliwości. 

19. PN-EN 1097-7 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 7: 
Oznaczanie gęstości wypełniacza – Metoda piknometryczna. 

20. PN-EN 1097-8 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 8: 
Oznaczanie polerowalności kamienia. 

21 PN-EN 14023 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. drogowych zasady klasyfikacji asfaltów 
modyfikowanych polimerami 

22. PN-EN 1367-3 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie 
czynników atmosferycznych – Część 3: Badanie bazaltowej zgorzeli 
słonecznej metodą gotowania. 

23. PN-EN 1744-
1+A1 

Badania chemicznych właściwości kruszyw – Analiza chemiczna. 

24. PN-EN 12591 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Wymagania dla asfaltów drogowych 

25. PN-EN 12697-1 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 1: Zawartość lepiszcza 
rozpuszczalnego 

26. PN-EN 12697-2 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 2: Oznaczanie składu 
ziarnowego 



M.15.04.01 Nawierzchnie jezdni - warstwa wiążąca 
  

 

 

 

ATEST Sp.J., ul. Jana Matejki 31A, Jaworzno 25 

27 PN-EN 1367-6 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działania 
czynników  

28. PN-EN 12697-36 Mieszanki mineralno-asfaltowe_Metody badań mieszanek mineralno-
asfaltowych na gorąco-Część 36:Oznaczanie grubości nawierzchni 
asfalowych 

29 PN-EN 13108-21 Mieszanki mineralno-asfaltowe-Wymagania-Część 21:Zakładowa 
Kontrola Produkcji 

29. PN-EN 12697-5 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 5: Oznaczanie gęstości 

30 PN-EN 13108-20 Mieszanki mineralno-asfaltowe-Wymagania-Część 20:Badanie typu 

31. PN-EN 12697-11 Mieszanki mineralno-asfaltowe-Metody badań mieszanek mineralno-
asfaltowych na gorąco-Część 11:Określenie powiązania między 
kruszywem i asfaltem 

32. PN-EN 13808 Zasady klasyfikacji emulsji asfaltowych  

33. PN-EN 14023 Asfalty i lepiszcza asfaltowe-Zasady specyfikacji dla asfaltów modyfikowanych 
polimerami 

34. 
PN-EN 1427 

Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie temperatury mięknienia – 
Metoda Pierścień i Kula 

35. PN-EN 1426 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie penetracji igłą 

36. PN-EN 12607-1 Asfalty i lepiszcza asfaltowe –Oznaczanie odporności na twardnienie 
pod wpływem ciepła powietrza-Część 1: Metoda RTFOT 

37. PN-EN 12607-3 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – zmęczenie oznaczanie odporności na 
twardnienie pod wpływem ciepła i powietrza-Część 3. Metoda RFT 

38. PN-EN  

ISO 22592 

Oznaczanie temperatury zapłonu i palenia-otwarty tygiel Clevelanda 

39. PN-EN 12697-39 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 39: Oznaczanie zawartości 
lepiszcza rozpuszczalnego metodą spalania 

40. PN-EN 14023 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji dla asfaltów 
modyfikowanych polimerami 

41. PN-EN 13924 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Wymagania dla asfaltów drogowych 
twardych 

42. PN-EN 13398 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie nawrotu sprężystego 
asfaltów modyfikowanych 

43. PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń 
stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach 
przeznaczonych do ruchu. 

44. PN-EN 13179-1 Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek 
bitumicznych – Część 1: Badanie metodą Pierścienia i Kuli. 

45. PN-EN 13179-2 Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek 
bitumicznych – Część 2: Liczba bitumiczna. 

46. PN-EN 12606-1 Asfalty i lepiszcza asfaltowe-Oznaczanie zawartości parafiny-Część 
1: Metoda destylacyjna 

47. PN-EN 12606-2 Asfalty i lepiszcza asfaltowe-Oznaczanie zawartości parafiny-Część 
2: Metoda ekstrakcyjna 

48. PN-EN 12596 Asfalty i lepiszcza asfaltowe-Oznaczanie lepkości dynamicznej 
metodą próżniowej kapilary 

49. PN-EN 12593 Asfalty i lepiszcza asfaltowe-Oznaczanie temperatury łamliwości 
Fraassa 

50 PN-EN 1427 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie temperatury pięknienia. 
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Metoda Pierścień i Kula 

51 PN-EN 12591 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Wymagania dla asfaltów drogowych 

52 PN-EN 196-2 Metody badania cementu. Analiza chemiczna cementu 

53 PN-EN 13108-4 Mieszanki mineralno-asfaltowe-Wymagania –Część 4-Mieszanka 
HRA 

54 PN-EN 12272-1 Powierzchniowe utrwalenie. Metody badań-Część 1-Dozowanie i 
poprzeczny rozkład lepiszcza i kruszywa  

55 PN-EN 13108-6 Mieszanki mineralno-asfaltowe-Wymagania –Część 6-Asfalt lany 

55a BN-68/8931-04 Pomiar równości nawierzchni plano grafem i łatą 
55b     PN-EN ISO 2592         Przetwory naftowe-Oznaczanie temperatury zapłonu i 
palenia-Pomiar  metodą Otwartego tygla Clevalanda    
55c     PN-EN 13589         Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie siły rozciągania asfaltów  
modyfikowanych, metoda z duktylometrem 
55d    PN-EN 13703         Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie energii odkształcenia 
55e PN-EN 12697-27  Mieszanki mineralno-asfaltowe -- Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco -- Część 27: Pobieranie próbek 
55f PN-EN 13924-2 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Cześć 2 Asfalty drogowe 
wielorodzajowe 
55g PN-EN 12697-20 Mieszanki mineralno asfaltowe - Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco -- Część 20: Badanie twardości (penetracji) na próbkach 
sześciennych lub cylindrycznych 
           
10.3. Inne dokumenty 
56. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych   WT-2 2014  „Mieszanki mineralno-
asfaltowe. Wymagania techniczne” 
57. Ustawa z dnia 16.IV. 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz.U. z dnia 30.IV.2004r.) 
58.„Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach 
krajowych WT-1 2014 Wymagania Techniczne” 
59. Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015r. w sprawie 
ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 
Warszawa, dnia 29 stycznia 2016r. poz. 124, 
60.Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i 
ich usytuowanie. Dz. U. Poz. 329. 

 

 


